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 الملخص 

 
نظرا لخصوصية المركبات ذاتية القيادة من حيث استخدامها واحتوائها على برمجيات وخوارزميات تصل 

عند قيادتها وفي المستوى الخامس منها تحديدا إلى عدم وجود سائق بشري، هذه المركبات معرضة لارتكاب  

بأنها مركبات تحتوي برمجيات   الحوادث كغيرها من مركبات القيادة التقليدية، وقد اصطلح على تعريفها 

 وأنظمة تكنولوجية مكنتها من القدرة على اتخاذ قرارات مستقلة على الطرقات. 

 

 لإخضاعها لقواعد تنظيمية     
ً
تأسيسا على ذلك أفرز استخدامها العديد من المشاكل التي كانت سببا ملحا

 إلى اخضاعها للتأمين الإلزامي الذي يتناسب مع طبيعتها، مع الإشارة إلى 
ً
 من إجازة استخدامها وصولا

ً
بدءا

التحديات المتعلقة بالتأمين عليها لافتقارها للسائق البشري، ثم العمل على تحديد المسؤولية الناجمة عن 

هذه  جاءت  هنا  من  الذكية،  الأنظمة  من  لمنظومة  باستخدامها  للحوادث  ارتكابها  عند  الناتجة  الأضرار 

أن   المتوقع  الدراسة  إليها  توصلت  التي  الاستباقية  القانونية  القواعد  أهم  على  الضوء  لتسلط  الدراسة 

 للمشرع يهتدي بها لبناء منظومة تشريعية تحكم تلك المركبات من حيث التأمين وتحديد قاعد 
ً
تكون أساسا

 المسؤولية المدنية. 

في تحديد المسؤولية الناشئة عند وقوع حادث        بأهم التحديات القانونية  النتائج المتمثلة  وكان من أهم 

بسبب أنظمة القيادة الذاتية في المركبة، وما يترتب عليها في تحديد الطرف المسؤول والتعويض عن الضرر.  

عن  الناتجة  الحوادث  مع  تتناسب  لا  التي  الأردن  في  التقليدية  للمركبات  الإلزامي  التأمين  نظام  وقصور 

 تشغيل المركبات ذاتية القيادة.

هي  الاصطناعي  الذكاء  أنظمة  عن  الناشئة  المسؤولية  اعتبار  أهمها:  توصيات  بعدة  الباحثة  وأوصت 

مسؤولية ذات طابع خاص، لما تتسم به الأنظمة الذاتية الذكية من مركز قانوني خاص بقدرتها على مجاراة 

إضافة   مشغلها، وضرورة  المستقلة عن  القرارات  واتخاذ  التعلم  على  القدرة  من  البشري  العقل  ومحاكاة 

السماح   مع  الإلزامي  للتأمين  وإخضاعها  للمركبات  الإلزامي  التأمين  نظام  في  القيادة  ذاتية  المركبات 

 بترخيص الأنظمة الذكية فيها بالتزامن مع تأمينها.

     

     

 كلمات مفتاحية: مركبات ذاتية القيادة، مستويات الأتمتة للمركبة، إلزامية التأمين، تحديات التأمين. 
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Towards Legislative Regulation of Autonomous Vehicle 

Insurance  

 

Abstract 
     Due to the specificity of autonomous vehicles in terms of their use, softwares 

and algorithms that when used, at the fifth level in particular, lead to the absence 

of a human driver. These vehicles are in danger of accidents like other traditional 

driving vehicles, and they have been defined as vehicles that contain software and 

technological systems that enable them to be able to make independent decisions 

on the road . 

 

     Based on this, its usage resulted in many problems that were an urgent reason 

for subjecting it to regulatory rules, starting from authorizing its use to subjecting 

it to compulsory insurance that aligns with its nature, noting the challenges related 

to insurance due to its lack of a human driver, and then working to determine the 

liability resulting from the damages occurred when making accidents using smart 

systems. Hence, this study came to shed light on the most important proactive 

legal rules that the study reached, which is expected to be a basis for the legislator 

to be guided by them to build a legislative system that governs these vehicles in 

terms of insurance and determining the basis of civil liability . 

      One of the most important results was represented by the most important legal 

challenges in determining the liability arising when an accident occurs due to the 

autonomous driving systems in the vehicle, and its consequences in determining 

the responsible party and compensation for the damage. And the inadequacy of 

the compulsory insurance system for traditional vehicles in Jordan, which is not 

compatible with accidents resulting from the operation of autonomous vehicles . 

The researcher also made several recommendations, the most important of which 

was considering the liability arising from artificial intelligence systems as a 

responsibility of a special nature, given that intelligent autonomous systems have 

a special legal status in their ability to keep up with and simulate the human mind 

in terms of the ability to learn and making decisions independent of their operator, 

and the necessity of adding autonomous vehicles to the compulsory vehicle 

insurance system and while allowing smart systems to be licensed in conjunction 

with their insurance . 

      

   Keywords: Autonomous Vehicles, Vehicle Automation Levels, Compulsory 

Insurance, Insurance Challenges . 
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 : المقدمة

يعتبر التطور التكنولوجي والانتشار السريع لأنظمة الذكاء الاصطناعي من أكثر التحديات التي       

 تواجه المنظمين وأصحاب المصلحة ورجال القانون في مواكبته. 

والمركبات ذاتية القيادة كأحد تطبيقات الذكاء الاصطناعي تعد من أهم التحديات التي تواجه      

العديد من التشريعات بوجهٍ عام والتشريعات الأردنية بشكل خاص، حيث إن هذا التطور ليس 

  
ً
حاليا وجودها  من  بالرغم  القريب  المدى  على  الأردنية  الأسواق  في  وانتشارها  لاستخدامها  ببعيد 

لها   تشريعي  تنظيم  ووضع  الأحداث  استباق  الأردني  المشرع  من  يتطلب  ما  وهذا  الطرقات،  على 

 فيها، حيث ستكون الطرق في 
ً
 تكون الأنظمة الذكية طرفا

ً
لمعالجة أي إشكالية قد تحدث مستقبلا

 لها وخروج تدريجي للمركبات التقليدية منها.
ً
 المستقبل القريب موطنا

( بصورته المعروفة، من أهم الاعتبارات التي يقوم عليها انتشار تلك AVوالتأمين على المركبات )     

المركبات واستخداماتها على الطرقات، سواء من جهة تنظيم التشريعات الحالية لمواجهة التطور  

التكنولوجي، أم من جهة خلق الثقة بينها وبين المستهلك عند استخدامه للتقنيات الحديثة، مما 

إشكاليات  اي  لمعالجة  العلاقة  ذات  القوانين  واستحداث  القائمة  التشريعات  تطوير  يستدعي 

وقوعها  المحتمل  الأضرار  عن  والتعويض  القانونية  المسؤولية  تحديد  على  تقوم  مستقبلية 

 ارتكابها لحادث ما. عند

 أهمية الدراسة:  

       
ً
 ملموسا

ً
الوجود نتيجة التطور التكنولوجي وأصبحت واقعا إلى  القيادة  ظهرت المركبات ذاتية 

لنطاق   والمحددة  الناظمة  الأحكام  على  الضوء  تسليط  ضرورة  استدعى  مما  الطرقات،  على 

إلى  وصولا  الصانع  من   
ً
بدءا الطرقات  على  المركبات  تلك  استخدامات  عن  الناشئة  المسؤولية 

إلى   
ً
وصولا الحوادث،  ارتكاب  استخدامها  تسبب  إذا  بالآخرين  إضرار  إحداث  حال  في  المشغل 

كيفية تحديد آلية التعويض للمتضررين، كل ذلك من خلال عرض ما توصلت إليه بعض الدول 

المتضرر على  المركبات من حلول لضمان حصول  النوع من  أجازت استخدام هذا  التي  المتقدمة 

 .التعويض العادل من خلال فرض تأمين إلزامي

 هدف الدراسة: 

تهدف الدراسة الى الاطلاع على تجارب بعض الدول التي شرعت استخدام المركبات ذاتية      

الاستخدامات   تلك  عن  المسؤولية  نطاق  تحديد  في  وبحثت  استخداماتها  ونظمت  القيادة، 

لدى   ذلك  من  الاستفادة  المشرع  محاولة  لإرشاد  استباقية  لتكون خطوة  الدراسة،  هذه  إعداد 
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الأردني في البحث الموصل إلى تعديل النصوص القانونية ذات العلاقة في محل تحديد المسؤولية 

المدنية الناشئة عن الأنظمة الذكية الخاصة بالمركبات ذاتية القيادة، وما يترتب عليها من ضرورة 

 إيجاد الطرف الذي يتحمل المسؤولية عن استخداماتها وتعويض المتضرر عند وقوع حادث.

 مشكلة الدراسة: 

 لظهور أنواع جديدة من الأضرار الناتجة عن حوادث المركبات ذاتية القيادة التي ترتبط       
ً
نتيجة

استشعار   وأجهزة  وخوارزميات  أنظمة  على  عملها  في  تعتمد  التي  الذكية  بالأنظمة   
ً
وثيقا  

ً
ارتباطا

معينة، وكذلك تواصلها بشبكة الإنترنت التي قد تتعرض لهجمات القرصنة الإلكترونية، أدى إلى 

عدم المقدرة على تحديد الطرف المسؤول والتعويض عن هذه الأضرار، واكبه عدم كفاية وقدرة  

 النصوص التشريعية الحالية لإسقاطها وإعمالها على الأنظمة الذكية عالية المخاطر.  

 منهج الدراسة: 

اعتمدت الباحثة على المنهج الوصفي التحليلي المقارن لنصوص التشريعات الوطنية والدولية       

المدنية،  والمسؤولية  القيادة  ذاتية  بالمركبات  المتعلقة  المفاهيم  لوصف  الدولية،  والاتفاقيات 

ومقارنتها   الأردني  المدني  والقانون  السير  وقانون  الإلزامي  التأمين  في  القانونية  النصوص  وتحليل 

إلى   للوصول  المناسبة،  الحلول  لإيجاد  ومقارنتها  تشريعات  من  سنته  وما  الدولية  بالاتجاهات 

 النتائج والتوصيات لهذه الدراسة.

 خطة الدراسة: 

 قسمت الباحثة الدراسة إلى مقدمة ومبحثين:      

 : ماهية تأمين المركبات ذاتية القيادة. المبحث الأول 

 : المسؤولية الناشئة عن المركبات ذاتية القيادة.المبحث الثاني

 : المبحث الأول 

 :ماهية تأمين المركبات ذاتية القيادة

تلك       استخدام  مستلزمات  من  القيادة  ذاتية  والمركبات   
ً
عموما المركبات  على  التأمين  يعتبر 

تعد   التي  الاصطناعي  الذكاء  تقنيات  واستخدام  إنشاء  لحداثة   
ً
ونظرا الطرق،  على  المركبات 

التحديات   من  مجموعة  لظهور  أدى  مما  المهمة،  تطبيقاته  أهم  أحد  القيادة  ذاتية  المركبات 

المسؤولية عن   العلاقة من حيث تحديد  التأمين والتشريعات ذات  التي تواجه قطاع  المستقبلية 

ومدى  والتأمين  القيادة  ذاتية  المركبات  لمفهومي  التعرض  من  لابد  وبداية  الضرر،  الحادث وجبر 
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إلزاميته وما يكتنفه من إشكاليات في المطلب الأول ضمن الأطر القانونية لنظام التأمين على هذه 

الثاني؛ في المطلب  تأمينها  ثم نتعرض لخصوصية  وعليه سيتم دراسة هذا المبحث من    المركبات، 

 خلال المطلبين الآتيين: 

 المطلب الأول: الإطار القانوني لتأمين المركبات ذاتية القيادة.  

 المطلب الثاني: خصوصية التأمين للمركبات ذاتية القيادة.

 : المطلب الأول 

 : الإطار القانوني لتأمين المركبات ذاتية القيادة

بالمركبات ذاتية        يتعلق  الذكاء الاصطناعي وخاصة فيما  أنظمة  في تطبيقات  الكبير  التطور  إن 

( ذات  Autonomous Vehiclesالقيادة  التشريعات  وتطوير  البحث  في  مهمة  خطوة  يمثل   )

 في الدول 
ً
العلاقة، نتيجة استخدامها على الطرق بشكل كبير بالرغم من انتشارها المحدود حاليا

اللازمة   التشريعية  البيئة  القوانين وإيجاد  استباقية سن  مما يستدعي كخطوة  والأردن،  العربية 

لمعالجة أية حوادث تصدر عنها، وعليه لا بد من بيان مفهوم المركبات ذاتية القيادة ومستوياتها  

( المركبات  من  النوع  لهذا  التأمين  بيان مفهوم  إلى  التعرض  ثم  في مدى  AVsالمختلفة،  (، والبحث 

 إمكانية تأمينها من خلال الفروع التالية: 

 الفرع الأول: مفهوم المركبات ذاتية القيادة ومستوياتها. 

 الفرع الثاني: مفهوم التأمين للمركبات ذاتية القيادة. 

 الفرع الثالث: إلزامية التأمين للمركبات ذاتية القيادة واشكالياته. 

 : الفرع الأول 

 :مفهوم المركبات ذاتية القيادة ومستوياتها

المتعددة       الاصطناعي  الذكاء  لأنظمة  التطبيقية  النماذج  إحدى  القيادة  ذاتية  المركبات  تعتبر 

ا يقوم على الآلة،  التي دخلت في العديد من مجالات الحياة، فالذكاء الاصطناعي: "يعتبر نظامًا ذكيًّ

أو  تنبؤات  لتقديم  الإنسان  يحددها  التي  الأهداف  من  بمجموعة  القيام  للنظام  يمكن  بحيث 

الذكاء   أنظمة  تصميم  ويتم  الافتراضية،  أو  الحقيقية  البيانات  على  تؤثر  قرارات  أو  توصيات 

الاستقلالية"   من  مختلفة  بمستويات  لتعمل  ) الاصطناعي 

1). 

 )من دون سائق( أو المركبات الآلية، فإنه يأخذنا      
ً
أما مفهوم المركبات الذكية أو ما تسمى أيضا

إلى  الذاتية  القيادة  مصطلح  يشير  حيث  )الروبوت(،  الاصطناعي  للذكاء  الاستقلالية  مفهوم  إلى 
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قدرة المركبة على العمل بدون سائق بشري بمعنى الحكم الذاتي وجاءت من الكلمتين اليونانيتين  

"auto" وكلمة  الذات  تعني  التي   "nomos" لتصبح  الحكم  تعني  التي   "autonomous vehicles "

( بـ  اختصارها  الأجهزة AVsويتم  استخدام  إلى  كمرادف  "الأتمتة"  كلمة  استخدام  ويتم   ،)

الطرق  على  المركبة  قيادة  على  المطبق  البشري  العمل  محل  لتحل  الميكانيكية  أو  . (2) الإلكترونية 

 -وعليه سيتم التعرض لتعريف المركبة ذاتية القيادة ومستوياتها من خلال: 

القيادة.   ذاتية  المركبة  تعريف  الأول:  القرن البند  أوائل  في  الآلية  القيادة  تكنولوجيا  ظهرت 

الثورة  ظهور  ومع  المسار،  في  والتحكم  والتوقف  السرعة  تحديد  على  تركز  وكانت  العشرين، 

مجال   في  السريع  التكنولوجي  التطور  عنه  نتج  التلاحم  هذا  الصناعية  والثورة  متلازمة  الرقمية 

الطرق  القيادة على  للمركبات ذاتية  النماذج الأولية  العديد من  إلى ظهور  . (3)   المركبات، مما أدى 

في  البشري  التدخل  أو کل عناصر  استبدال بعض  يظهر من خلال  المركبات  في  الأتمتة  فمفهوم 

القيادة باستخدام أجهزة إلكترونية أو ميكانيكية، حيث بدأت المركبات ذاتية القيادة بالظهور في  

من قبل شركة جنرال موتورز بالشراكة مع شركة راديو أمريكا، وتم البحث والتطوير    1939عام  

عام   في  إلى ظهورها  أدى  واليابان مما  أمريكا وأوروبا  الدول مثل  من  العديد  في   2007و  2005لها 

بشكل تجريبي في المناطق الحضرية خلال برنامج التحدي الحضري التابع لوكالة مشاريع البحوث  

سيارتها التجريبية ذاتية القيادة بالكامل،   2017المتطورة الدفاعية، كما قدمت شركة فولفو عام  

سيارة ذاتية القيادة بالكامل وتم استخدامها في أربع ولايات   Googleقدمت شركة    2021وفي عام  

أعلنت شركة   كما  الذاتية    2014عام    TESLAأمريكية،  القيادة  على  قادرة  ستكون  سيارتها  بأن 

 تم طرحها في السوق عام  
ً
بأنظمة    TESLAبالإضافة إلى تزويد جميع موديلات    2017بالكامل وفعلا

في  الميزة  هذه  لإطلاق  جاهزيتها  أعلنت  التي  الأخرى  الشركات  إلى  بالإضافة  الذاتية،  القيادة 

 .(4) ، ومرسيدس بنز....(BMWالسيارات مثل )أودي، 

دون       التحرك  على  قادرة  أنها سيارة  "على  القيادة(:  )ذاتية  المستقلة  السيارة  تعريف  تم  وعليه 

 .(5)تدخل بشري سبب التكنولوجيا" 

المملكة       في  الآلية والكهربائية  المركبات  في قانون  "المركبات الآلية"  ونتيجة لاستخدام مصطلح 

عام   على (6)2018المتحدة  قادرة  تكون  التي  المركبة  "تلك  بأنها:  القيادة  ذاتية  المركبة  تعريف  تم   ،

 .(7)  العمل في وضع لا يتم التحكم فيه، ولا يحتاج إلى مراقبته من قبل أي شخص
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)يناير(        الثاني  في كانون  الصادر  المرسوم  في  القيادة  الفرنس ي المركبات ذاتية  كما عرّف المشرع 

يمارس    2022عام   آلي  قيادة  بنظام  مزودة  "مركبة  بأنها:  المرور  قانون  على  تعديلات  إجراء  عند 

دون   مروري،  أو عطل  الاستجابة لأي خطر  على  القدرة  تملك  التي  للمركبة  الديناميكي  التحكم 

الحاجة إلى طلب التحكم أثناء القيادة في مجال التصميم الفني للنظام التقني للنقل البري الآلي 

المركبة" هذه  فيه  تتكامل  ولايات  (8)الذي  عدة  في  الأمريكية  المتحدة  الولايات  أجازت  وقد   ،

الوطنية على  NHTSAاستخدام المركبات ذاتية القيادة مع دعم وكالة ) ( لإدارة السلامة المرورية 

يتعلق  ما  كل  تسهيل  الأمريكية(  النقل  )وزارة  المتحدة  الولايات  لحكومة  التابعة  السريعة  الطريق 

الأتمتة   في مجال  التطور  الجديدة من الابتكار والسلامة ومواكبة  ، حيث عقدت  (AVs)بالحقبة 

البري لأنظمة   النقل  الأمريكية نقاش وطني حول مستقبل  النقل  للتحضير لمستقبل   (AVs)وزارة 

في واشنطن، وهذا يعتبر خطوة ريادية مسبقة في مواكبة التطور    4/10/2018المركبات الآلية في  

  
ً
، بالرغم من أن القانون الحالي  (9)وسن التشريعات اللازمة لمواجهة أي إشكالية تحدث مستقبلا

 
ً
 .(10) في الولايات المتحدة لا يحظر بيع هذه المركبات بعد تشغيلها آليا

وقد عرّف قانون ولاية نيفادا وفلوريدا وكاليفورنيا القيادة الآلية أو التشغيل الآلي بأنه: "توجيه       

في   البشري  التدخل  دون  السرعة  وزيادة  الفرامل  واستخدام  السيارة  وتوجيه  لقيادة  الحاسوب 

 .(11)الوقت الفعلي، والسيارة الآلية هي السيارة القادرة على القيادة الآلية" 

وعودة إلى التشريعات العربية والوطنية فإن الباحثة تجد أن دولة الإمارات العربية )إمارة دبي(      

( المركبات  تشغيل  تنظيم  إلى  التي سعت  الوحيدة  الدولة  لمواكبة  AVsهي  فيها  كمبادرة  داخلها،   )

التطور التكنولوجي العالمي وجذب الاستثمارات في قطاع مركبات، وإلى توظيف الذكاء الاصطناعي 

في معالجة المشاكل والتحديات الظاهرة في قطاع النقل والمواصلات، فقد أصدرت قانون تنظيم  

، حيث جاء 2023المركبات ذاتية القيادة في دبي كجزء من تحدي إمارة دبي للتنقل ذاتي القيادة  

( على تعريف المركبة ذاتية القيادة بأنها: "مركبة تسير على الطريق باستخدام نظام 2نص المادة )

القيادة الآلي، تتوفر فيها المواصفات والمقاييس المعتمدة من الهيئة والجهات المختصة، ولا تشمل  

المركبة ذات الأنظمة المساعدة للسائق فقط، كالمساعدة في الحفاظ على المسار أو مثبت السرعة 

، وبهذا تكون إمارة دبي السباقة في تنظيم هذا  (12)أو الفرامل عند الطوارئ أو الاصطفاف الذاتي"

المركبات   من     (AVs)النوع 
ً
مستقبلا تحدث  إشكالية  أي  لمعالجة   

ً
  (13)  تشريعيا

ً
حافزا يعتبر  مما   ،

 لبقية الدول وخاصة الأردن للسير بِسَنِّ تشريعٍ ينظمها. 
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والإماراتي       والأمريكي  الفرنس ي  التشريع  في  القيادة  ذاتية  للمركبات  تعريف  وضع  من  وبالرغم 

الفقه  ، إلا أن هذه التعريفات جاءت عامة بالإشارة إلى نظام   وبعض 
ً
الباحثة سابقا كما أسلفت 

الذاتية   التشريع الفرنس ي أو تكون بتوجيه الحاسوب للقيادة، إلا أن مفهوم المركبات  آلي كما في 

التي   "المركبة  بأنها:  لها   
ً
تعريفا تقترح  الباحثة  فإن  وعليه  الحاسوب  وتوجيه  الآلي  النظام  يتخطى 

الإدراك   في  البشري  العقل  تحاكي  خاصة  وخوارزميات  خارجية  استشعار  أجهزة  على  تحتوي 

اشتراط  مع  البشري  التدخل  عن  ومستقل  ذاتي  بشكل  القيادة  أثناء  القرار  واتخاذ  والتصرف 

السائق للتدخل عند الضرورة عدا المستوى الخامس"، وبعد الانتهاء من تعريف المركبات   وجود 

التعريفات  تلك  انطباق  للتعرف على مدى  بيان مستويات الأتمتة  إلى  يأخذنا  القيادة فإنه  ذاتية 

 على مستويات تلك المركبات. 

 مع مفهوم أنظمة القيادة الذاتية  ،  (AVs)البند الثاني: مستويات المركبات ذاتية القيادة  
ً
تماشيا

(AVs( قامت الإدارة الوطنية للسلامة المرورية على الطرق السريعة ،)NHTSA بتصنيف الأتمتة )

( SAE( ثم قامت جمعية مهندس ي السيارات الدولية )2013للمركبات ضمن أربع مستويات عام )

( ( بوضع تصنيف خامس لأتمتة المركبات لتصبح خمس مستويات، وقامت بتحديثها  2014عام 

) 2016عام   اعتمدت  نفسه  العام  وفي   ،NHTSA عن الصادرة  والأتمتة  التصنيف  مستويات   )

 لدول العالمSAEجمعية مهندس ي السيارات )
ً
 صناعيا

ً
. ووفقا لتصنيف جمعية  (14)  ( وأصبح معيارا

الأنظمة   قدرة  حسب  مستوياتها  في  تختلف  القيادة  ذاتية  المركبات  فإن  السيارات،  مهندس ي 

الذكية فيها على مشاركة المشغل البشري فيها للقيادة، ومن هنا ظهرت هذه المستويات وأصبحت 

( حسب آلية القيادة ومدى استقلالية أنظمة الذكاء فيها، 5-0الأتمتة فيها تصنف من مستوى )

 وللتعرف على هذه المستويات نستعرضها كالآتي:

( وهو أن 0(، ويعبر عنه بالمستوى )SAEوهو النظام الأول في سلسلة التصنيف )  المستوى الأول:

تكون مهمة القيادة منوطة بالسائق فقط دون وجود أتمتة )عدم وجود أنظمة ذكية(، بحيث يتم  

(، وتعتمد  (15)  الاعتماد الكلي على قدرات السائق بالقيادة
ً
. بحيث تكون القيادة فيها تقليدية )يدويا

 على السائق البشري في التحكم الكامل والسيطرة في القيادة. 

(، فالسائق مسؤول عن  SAE( في السلسلة وفق تصنيف )1ويعبر عنه بالمستوى )  المستوى الثاني:

قيادة المركبة عند التشغيل ويتحكم النظام الذكي فيها بإجراء التوجيه أو زيادة السرعة وضبطها  

 كما في نظام تثبيت السرعة والمحافظة على المسار، ويطلق عليه مقولة )أنت تقود، أنت تراقب( 
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قدرة  (16) مع  مستقل،  بشكل  القيادة  وظائف  من  وأكثر  بوظيفة  الذكي  النظام  يقوم  بحيث   ،

القيادة   يتوليا  والأنظمة  البشري  فالسائق  النظام.  من  إنذار  توجيه  دون  السيطرة  على  السائق 

 المشتركة بينهما. 

الثالث )المستوى  الترتيب  يحتل  الذي  المستوى  وهو   :2( سلسلة  في   )SAE النظام يتولى  حيث   ،)

الآلي القيادة بالتحكم بوظيفتين أو أكثر أثناء القيادة )القيادة الجزئية( من خلال أنظمة مساعدة 

البشري  السائق  أن  إلا  المسار،  على  والمحافظة  والسرعة  المركبة  بتوجيه  كالتحكم  السائق 

. حيث يتولى النظام الآلي القيادة تحت مراقبة  (17) يستطيع التحكم بجميع جوانب القيادة الأخرى  

 السائق الذي يستطيع التدخل عند وجود خلل. 

الرابع:  )  المستوى  بالرقم  السلسلة  ترتيبه ضمن  ويأتي  المشروطة  الأتمتة  عليه  حيث  3ويطلق   )

يتولى النظام الآلي مهمة القيادة بشكل كامل من الناحية الديناميكية دون تدخل السائق البشري  

الوقت   النظام. مع توفر قدر معقول من  إنذار من  الحاجة لدى توجيه  إمكانية تدخله عند  مع 

 .(18) للانتقال للقيادة البشرية 

)  المستوى الخامس:  الذاتية  SAE( في سلسلة )4وهو المستوى  القيادة  ( وهو مستوى متقدم من 

إلى   القيادة بشكل كامل والمراقبة والسيطرة عليها، ولا يحتاج الإنسان  النظام بمهمة  حيث يقوم 

ليعمل   القيادة  من  المستوى  لهذا  معينة  وظروف  بيئة  توافر  من  لابد  ولكن  القيادة،  استعادة 

فعال تفعيل  (19)  بشكل  ويتم  سائق،  وجود  دون  مستقل  بشكل  القيادة  على  قادرة  فالسيارة   ،

حيث  الذاتي  السيارة  اصطفاف  نظام  المثال:  سبيل  على  بعد(،  )عن  السائق  من  بطلب  النظام 

 . (20)  تتحرك المركبة وتتوقف دون حضور السائق

( وهو أعلى مستوى في أنظمة القيادة SAE( والأخير في سلسلة )5هو المستوى ) المستوى السادس:

الذاتية للمركبات، حيث يعمل النظام بشكل مستقل بالكامل دون حاجة إلى وجود سائق بشري 

المقود   الآلي (21)خلف  النظام  السيارة من خلال  الشخص على تحديد وجهة  ، حيث يقتصر دور 

 فيها باعتباره راكبًا بمعزل عن إعمال إرادته في قيادتها. 

وبهذا فإن مستويات الأتمتة تختلف بمدى قدرة النظام على القيادة وحدودها ومدى سيطرة       

إلى   يأخذنا  وهذا  منها،  الأتمتة  عالية  المستويات  الدراسة  هذه  في  يهمنا  وما  المركبة،  على  السائق 

المضرور  تعويض  عن  المسؤول  الطرف  تحديد  بالمحصلة  ليتم  المستويات،  لهذه  التأمين  مفهوم 

 عند وقوع حادث من قبلها. 

 : الفرع الثاني
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 : مفهوم التأمين للمركبات ذاتية القيادة

قبل        من  الاهتمام  وتركيز  الضوء  تسليط  الأهمية  يجعل من  القيادة  ذاتية  المركبات  إن ظهور 

متطلبات   من  تستلزمه  وما  التشريعات  تنظيم  إعادة  على  العلاقة  ذات  والمنظمين  المشرعين 

( المركبات  من  النوع  لهذا  اللازمة  فالتأمين AVsالتأمين  التقليدية،  للمركبات  جنب  إلى   
ً
جنبا  )

 أمام هذه التقنية، لذا يستلزم بيان مفهوم التأمين بصورته التقليدية  
ً
التقليدي قد يقف عاجزا

 ومن ثم التعرض للمفهوم الذي يتناسب مع تأمين المركبات ذاتية القيادة من خلال الآتي:

 البند الأول: مفهوم التأمين التقليدي. 

إلى       أو  له  المؤمن  إلى  يؤدي  أن  المؤمن  به  يلتزم  "عقد  بأنه:  التأمين  الأردني  المدني  المشرع  عرف 

 أو أي عوض مالي آخر في  
ً
 مرتبا

ً
أو إيرادا  من المال 

ً
الذي اشترط التأمين لصالحه مبلغا المستفيد 

أو  مبلغ محدد  مقابل  العقد، وذلك  في  المبين  الخطر  تحقق  أو  المؤمن ضده  الحادث  حالة وقوع 

، فالتأمين عقد يلتزم المؤمن بضمان الأضرار الناتجة  (22) أقساط دورية يؤديها المؤمن له للمؤمن"  

للمؤمن.   
ً
محددا مبلغ  أو  الأقساط  بدفع  له  المؤمن  يلتزم  أن  مقابل  خطر  أو  حادث  وقوع  عند 

( مدني الأخطار التي يتم تأمينها فكان من بينها حوادث السيارات والمسؤولية 922وأضافت المادة )

 .المدنية عن الحوادث التي جرى العرف والقوانين الخاصة التأمين عليها

( بتعريفٍ للتأمين بقوله: "تلتزم شركة التأمين  3كما جاء نظام التأمين الإلزامي الأردني بالمادة )     

 لأحكام هذا  
ً
 وفقا

ً
 إلزاميا

ً
بتعويض المتضرر عن الأضرار التي تتسبب بها المركبة المؤمنة لديها تأمينا

الضرر" إحداث  في  لديها  المؤمنة  المركبة  مساهمة  وبنسبة  يعتبر  (23) النظام  الإلزامي  فالتأمين   .

إلى جهة   الخطر  نقل  يتم  الحادث حيث  تقع عند وقوع  التي  المخاطر  القانونية لضمان  الوسيلة 

التزام   مقابل  التعويض  بدفع  المضرور  على  الواقع  الضرر  يجبر  وقوعه  عند  تحمله  على  قادرة 

 المؤمن له بدفع مبلغ ثابت ومعروف عند بداية التعاقد.  

 للتأمين       
ً
وباستعراض النصوص السابقة، تجد الباحثة أن المشرع المدني الأردني قد أورد تعريفا

تنظيم   قانون  عرف  كما  التأمينات،  أنواع  ضمن  من  المركبات  حوادث  على  صَّ 
َ
ون العام  بشكله 

أنه   إلا  الأردني  المدني  بالقانون  جاء  ما  مع   
ً
متوافقا التعريف  وكان  التأمين  عقد  التأمين  أعمال 

له   
ً
مؤمنا باعتباره  الثاني  والطرف  المؤمن  باعتبارها  التأمين  شركة  من  العقد  أطراف  أضاف 

 والمستفيد من العقد، بصورة تتناسب مع طبيعة العقد وموضوعه.
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الضرر        عن  المضرور  وتعويض  المخاطر  لضمان  القانونية  الوسيلة  يعتبر  الإلزامي  فالتأمين 

تحمله   على  قادرة  إلى جهة  الضمان  نقل  يتم  المؤمن ضده، حيث  )الخطر(  الحادث  وقوع  نتيجة 

ثابت  مبلغ  بدفع  له  المؤمن  التزام  مقابل  التامين  مبلغ  بدفع  المضرور  على  الواقع  الضرر  لجبر 

 ومعروف )قسط التأمين( عند بداية التعاقد. 

أخضعها        التي  المركبة  تعريف  إلى  يأخذنا  للمركبات  الإلزامي  التأمين  فإن  لما سبق،   
ً
واستكمالا

( المادة  في  الأردني  المشرع  أورد  التأمين، فقد  للمركبة  2المشرع لإلزامية   
ً
تعريفا السير  قانون  من   )

أو   الجَرّ،  ذلك  في  بما  آلية  بقوة  تسير  التي  البري  النقل  وسائط  من  واسطة  "كل  أو   ، الرفعبأنها: 

أو المقطورات وأنصاف المقطورات المعدة للشحن، ولا تشمل وسائل النقل المعدة للسير    ،الدفع

 .(24) على خطوط السكك الحديدية"

تنظيم       المدني وقانون  القانون   من 
ً
إليها سابقا الأردني والمشار  به المشرع  ما جاء  إلى  وبالاستناد 

ذاتية   بالمركبات  يتعلق  فيما  والبيان  بالتنظيم  يتعرض  لم  فإنه  السير؛  وقانون  التأمين  أعمال 

وقصور   التأمين  ولإلزامية  للتنظيم  يخضعها  لم  كونه  للدراسة؛  مبررًا  جعله  ما  وهذا  القيادة 

من   اعتبارها  لعدم  عليها،  النصوص  وإعمال  إمكانية شمولها  القانونية وعجزها عن  التشريعات 

 ضمن المركبات المعرّفة بقانون السير. 

القيادة. ذاتية  المركبات  تأمين  مفهوم  الثاني:  للمركبات    البند  التأمين  إلزامية  استعراض  بعد 

، التي (AVS)التقليدية في التشريع الأردني، فإنه يأخذنا إلى دور التأمين الإلزامي للمركبات الذاتية  

 بمواجهة التشريعات وقطاع التأمين اللذين خليا من تنظيمها في الوقت الحالي 
ً
 جديدا

ً
تعتبر تحديا

 بالرغم من وجودها على أرض الواقع.

-3فإنه يقصد به تأمين المركبات في المستويات )  (AVs)وعند البحث في تأمين المركبات الذاتية       

السيارات  5 مهندس ي  جمعية  تصنيف  وفق   )(SAE) الذكاء أنظمة   
ً
جزئيا تستخدم  التي   ،

في  التحكم  ونظام  للانزلاق  المانعة  الفرامل  نظام  مثل  المرورية  السلامة  أنظمة  في  الاصطناعي 

 كما في المستوى )
ً
 إلى استخدام هذه الأنظمة كليا

ً
( الذي تكون فيه  5،  4الثبات والسرعة، وصولا

( المستوى  في  بينهما بوجود سائق  لهذه الأنظمة مع الاختلاف  بكاملها  في 4القيادة  ( وعدم وجوده 

( المركبات 5المستوى  من  النوع  هذا  تأمين  تعالج  وأنظمة  تشريعات  وجود  ضرورة  تظهر  وهنا   ،)

 الذكية )سواء كانت أنظمة جزئية أم كاملة(.

مركبات       جميع  أخضع  المشرع  أن  نجد  ومراجعتها،  الأردنية  التشريعية  النصوص  إلى   
ً
وعودة

أو ترخيصها  التأمين الإلزامي للمركبة وتسجيلها    القيادة على الطرق للتأمين الإلزامي، وربط بين 
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الإلزامي  (25) التأمين  القيادة تحت غطاء  ذاتية  المركبات  والتشدد يدخل  الإلزام  ولكن هل هذا   ،

 للمركبات باعتبارها مركبة تسير على الطرق الأردنية؟ 

في       اقتصر  قد  المشرع  فإن  السير  قانون  في  المركبات  مفهوم  إلى  وعودة  ذلك،  على  وللإجابة 

 من هذا  
ً
تعريفه على المركبات التي تسير بقوة آلية، وعليه فإن المركبات ذاتية القيادة تخرج حكما

التعريف لعدم تطابق آلية سيرها، ففي المركبة التي تسير بقوة آلية أي ديناميكية يتحكم السائق 

 بوظائف المركبة أثناء القيادة
ً
 ميكانيكيا

ً
  (  26) وحده تحكما

ً
إلى ما اشترطه المشرع ضمنا ، بالإضافة 

ه على رخصة قيادة ويتولى قيادة المركبة
ُ
، وبهذا فإن المشرع لم  (27)بوجود سائق للمركبة وحصول

يتطرق إلى المركبات ذاتية القيادة من حيث مفهومها أو تنظيمها أو تأمينها أو ترخيصها في المملكة 

 الأردنية ويعود النقص في ذلك لحداثة هذا النوع من المركبات بالرغم من دخوله الأراض ي الأردنية. 

التأمين       مفهوم  عن  يختلف  لا  القيادة  ذاتية  للمركبات  التأمين  مفهوم  أن  توضيحه  والجدير 

ترخيص   أجازت  التي  المختلفة  التشريعات  ألزمت  فقد  )التقليدية(،  الآلية  للمركبات  الإلزامي 

مع إخضاعها للتأمين الشامل ضد الحوادث والمسؤولية المدنية لدى شركة تأمين    (AVs)المركبات  

 لها بذلك، كما فعلت إمارة دبي في دولة الإمارات العربية المتحدة بأنها ألزمت المنشأة
ً
 (28) مرخصا

المركبة   )   (AVs)بتأمين  المادة  صّها: 9في 
َ
ون القيادة  ذاتية  للمركبة  التشغيلية  التجربة  تنظيم  من   )

الحوادث   -6" ضد  شاملة  تأمين  وثيقة  بموجب  وقائدها  القيادة  ذاتية  المركبة  على  التأمين 

التجربة   إجراء  مدة  طول  المفعول  سارية  الوثيقة  هذه  تكون  أن  على  المدنية،  والمسؤولية 

التشغيلية، وأن تكون صادرة عن إحدى شركات التأمين المرخص لها بالعمل في الإمارة"، كما أنها  

القيادة  ذاتية  المركبات  تأمين  خلاله  من  نظمت  القيادة  ذاتية  للمركبات   
ً
خاصا  

ً
تشريعا سنت 

 .(29) وأخضعتها للتأمين الإلزامي 

هذا وقد سارت دولة السعودية بنفس النهج حيث أعلن البنك المركزي السعودي اعتماد أول       

السعودي   التأمين  ضمن  عنها  الناتجة  والمخاطر  القيادة  ذاتية  المركبات  لتغطية  تأميني  منتج 

 . (30) لتطوير وطرح منتجات تأمينية جديدة لتطوير القطاع المالي فيها 

فيها       الولايات  من  عدد  في  الأمريكية  المتحدة  الولايات  مثل  الغربية  الدول  بعض  نظمت  كما 

تنفيذية خاصة   أوامر  أصدرت  التي  أريزونا  ولاية  ذلك  على   
ً
ومثالا القيادة،  ذاتية  المركبات  تأمين 

المركبات   تشغيل  قوانين   (AVs)تنظم  وفق  والتسجيل  للتأمين  بخضوعها  وألزمت  الولاية،  في 

، بالإضافة إلى ولاية ألاباما التي أخضعتها للتأمين الإلزامي لحماية  (31) الولاية والحكومة الفيدرالية
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أدنى   )المالك والمستأجر( بحد  التأمين على المشغل  مبلغ  بأن جعلت  الأفراد،   2.000.000مصالح 

للحوادث المدنية  المسؤولية  عن  للتعويض  سنغافورة  (32) دولار  مثل  الدول  من  العديد  وهنالك   ،

 له. بل اكتفت بإلزامية  
ً
وماليزيا والاتحاد الأوروبي واليابان... إلا أن هذه التشريعات لم تورد تعريفا

 وجود ترخيص وتأمين لها. 

للمركبات   التأمين  مفهوم  إلى  الإلزامي   (AVs)وبالاستناد  التأمين  مفهوم  عن  يخرج  لا  فإنه 

لهذه  المنظمة  التشريعات  تحدده  الذي  الطرف  مع  التأمين  شركة  تنظمه  عقد  فهو  التقليدي؛ 

صنع لها )كما أوجبت إمارة دبي(.
ُ
 المركبة سواء كان المشغل للنظام هو المالك، أم المستأجر، أم الم

بأنه:       القيادة  ذاتية  للمركبات  الإلزامي  التأمين  لعقد  تعريف  وضع  تقترح  الباحثة  فإن  وعليه 

أو   الذكي  للنظام  المنتجة  الشركة  له(  ن  )المؤمَّ مع  ن(  )المؤمِّ التأمين  شركة  بمقتضاه  تلتزم  "عقد 

ن له بدفع مبلغ التأمين قبل بدء التشغيل   المشغل )مالك المركبة أو المستأجر( على أن يلتزم المؤمَّ

 للمركبة وبعد ترخيصها مقابل ضمان المسؤولية المدنية الناتجة عن الأضرار. 

ومن هنا ندعو المشرع الأردني السعي لتطوير المنظومة التشريعية لمواكبة التطور التكنولوجي       

لإفساح   المركبات،  من  النوع  هذا  لدخول  استباقية  كمرحلة  العلاقة  ذات  النصوص  وتعديل 

كان   التي  التقليدية  الحوادث  من  تقلل  للمركبات  جديدة  أنظمة  ونشر  الاستثمار  بزيادة  المجال 

 سببها السائق البشري. 

 : الفرع الثالث

 :إلزامية التأمين للمركبات ذاتية القيادة واشكالياته

أصبحت        كونها  المشرع،  قبل  من  تنظيمية  نظرة  القيادة  ذاتية  المركبات  تأمين  دراسة  تتطلب 

من   
ً
نوعا خلق  قد  المركبات  ظهور هذه  إن  إلا  الدول،  من  الكثير  في  المعتمدة  النقل  وسائل  أحد 

المدنية،   المسؤولية  تحديد  مجال  في  خاصة  المشرع  أمام  والإشكاليات  ما   -التحديات  وهذا 

  
ً
لاحقا مع    -سنعالجه  تتوافق  خاصة  تنظيمية  قواعد  إيجاد  يتطلب  مما  عليها،  التأمين  وضرورة 

 طبيعتها ومعالجة القضايا المستجدة التي ستنشأ بدخول هذه المركبات خدمة النقل. 

 على البند الأول: إلزامية تأمين المركبات ذاتية القيادة
ً
 على ما تقدم، فقد أصبح لزاما

ً
، وتأسيسا

المشرع التدخل في ظل الأمر الواقع الذي فرض تداول هذه المركبات وانتشارها، ومعالجة القصور  

الأردني   المشرع  أخضعها  التي  المركبات  من  بغيرها  أسوة  الإلزامي  للتأمين  إخضاعها  في  التشريعي 

( من قانون السير الأردني، بأنه 5عند إصداره لنظام التأمين الإلزامي الذي صدر بموجب المادة ) 

لا يجوز تسجيل أي مركبة أو ترخيصها أو تجديد ترخيصها إلا بعد تقديم عقد تأمين يغطي مدة 
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الترخيص لدى شركة تأمين مجازة لممارسة أعمال التأمين في المملكة ليغطي المسؤولية المدنية عن 

 الضرر الذي يلحق بالآخر نتيجة استعمال تلك المركبة. 

     ( رقم  التأمين  أعمال  تنظيم  قانون  جاء  )12كما  لسنة   )2021( المادة  في  "ينشأ  80(  بأنه:   )

الجسمانية   والإصابات  الوفاة  عن  المتضررين  لتعويض  صندوق  القانون  هذا  أحكام  بمقتض ى 

والأضرار المعنوية الناجمة عنها... عن حوادث المركبات غير المغطاة بتأمين إلزامي وذلك في حالتين:  

 ( 34)  ، فصدر نظام التأمين الإلزامي للمركبات(33)عند عدم وجود عقد تأمين ساري المفعول...."  -1

ا لمقتض ى قانون السير وقانون تنظيم أعمال التأمين. 2010( لسنة )12رقم )
ً
 ( تنفيذ

      
ً
لنظام التأمين الإلزامي للمركبات، فإنه تعرض لتنظيم تأمين المركبات بمفهوم المركبة   وإعمالا

المتضرر   بتعويض  تلتزم  التي  التأمين  لدى شركات   
ً
إلزاميا تأمينها  السير، وجعل  قانون  في  الواردة 

المركبة بها  تتسبب  التي  الأضرار  غير  (35) عن  المركبات  فيها  بما  المركبات  جميع  النظام  وأخضع   ،

بقبول  التأمين  شركات  إلزام  مع  الإلزامي،  للتأمين  المملكة  من  مرورها  أثناء  أو  القادمة  الأردنية 

السير قانون  لشروط  مستوفية  المركبة  كانت  إذا  تأمينها  عن  الامتناع  وعدم  المركبات  ، (36) تأمين 

وأضاف النظام مؤكدا على إلزامية تأمين المركبات أن تبقى وثيقة التأمين سارية المفعول بالتزامن  

مع مدة رخصة المركبة ولا يجوز أن تلغي شركة التأمين الوثيقة بأي حال إلا بوجود وثيقة تأمين 

 . (37) أخرى 

 لما تم إيراده من نصوص حول إلزامية التأمين للمركبات، واتجاه المشرع نحو التشدد      
ً
واستنادا

الإصابات  عن  المتضررين  لتعويض  صندوق  وإنشاء  الحوادث  لتغطية  إلزامي  تأمين  وجود  على 

فإن  المفعول  ساري  إلزامي  تأمين  وجود  عدم  عند  المعنوية  والأضرار  الوفاة  وحالة  الجسدية 

مركبة  كونها  عن  يخرجها  لا  القيادة  ذاتية  للمركبات  وإعماله  تطبيقه  المطلوب  التأمين  إلزامية 

الأردني  المشرع  لتوجهات   
ً
تطبيقا بتأمينها  التأمين  شركات  لزم 

ُ
ت مما  الأردنية  الأراض ي  على  تسير 

 منه على سلامة الآخرين عند وقوع حادث أو حدوث خطر ناتج عن المركبة ذاتية القيادة، 
ً
وحرصا

المركبة  عن  الناجم  الخطر  من  المتضرر  تعويض  على  ومقدرة  ملاءة  ذات  جهة  إيجاد  خلال  من 

سواء كانت مركبة آلية أو ذاتية القيادة، فمبدأ التعويض والالتزام بتحمل تبعة الضرر هو نتيجة  

 وجود مسؤولية مدنية تلزم صاحبها بجبر الضرر وإيجاد طرف يتحمل المسؤولية. 

فإلزامية تأمين المركبات ذاتية القيادة يتحقق بوجود مركبة مرخصة وفق أحكام القانون، ومن       

بتعديل   يقوم  أن  المركبة  ومالك  الآخر  لمصالح  وحماية  الأردني  المشرع  على  بأنه  الباحثة  ترى  هنا 
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، مع وضع آلية (AVs)مفهوم المركبة في قانون السير ليشمل المركبات التي تسير وفق أنظمة ذكية  

المركبة   في  الأتمتة  درجة  مع  تتناسب  ومعايير  الاصطناعي  الذكاء  أنظمة  لترخيص  قانونية 

هو  التأمين  إلزامية  فأساس  للمركبات،  الإلزامي  التأمين  نظام  مظلة  تحت  لتصبح  ومستوياتها 

أم  يقودها  بشري  سائق  ووجود  سيرها  كيفية  إلى  الالتفات  دون  الطرق  على  تسير  مركبة  وجود 

نظام ذكي، فعقد التأمين محله الخطر وليس السائق. ويستطيع المشرع الأردني الاستناد إلى نص 

( من قانون تنظيم أعمال التأمين التي تجيز فرض التأمين الإلزامي ضد بعض الأخطار،  98المادة )

مع سن نظام تنفيذي يحدد الشروط ومحل التأمين ونطاقه مع وضع قواعد عامة لكافة المسائل  

    المتعلقة بالمركبات ذاتية القيادة.

القيادة،   ذاتية  بالمركبات  الخاصة  الحالية  التأمين  إشكاليات  الثاني:  استخدام البند  واكب 

والتنظيمية، ومن هذه  والتشريعية  القانونية  العقبات  من  العديد  القيادة ظهور  ذاتية  المركبات 

 
ً
العقبات وأهمها مدى توافق أنظمة التأمين الحالية مع هذا النوع من المركبات الذي أخذ شكلا

السائق  وانعدام  وخوارزميات  استشعار  أنظمة  على  اعتمادها  خلال  من  القيادة  آلية  في   
ً
مغايرا

البشري أو التقليل من دوره وقدرته على قيادتها، وتأسيسا على ذلك فإن المركبات ذاتية القيادة 

العالمي   المواقع  تحديد  نظام  فيها عن طريق  التحكم  يتم   من   (GPs)التي 
ً
بدلا الاستشعار  وأجهزة 

 لا يحص ى من القضايا الجديدة المتوقع ألا يمكن التوفيق بينها    (38) السائق البشري  
ً
ستثير عددا

وبين التشريعات الحالية، ومن أهمها تحديد الطرف المسؤول عن الحادث والتعويض عن الضرر  

من قبل شركة التأمين. ولكن هل القواعد التنظيمية الحالية في عقد التأمين التي يكون أطرافه  

ن له( تتوافق مع هذه التقنية؟  ن( ومالك المركبة والمستفيد )المؤمَّ  شركة التأمين )المؤمِّ

وللإجابة عن ذلك، نستعرض ما قامت به بعض الدول لمواجهة هذه التحديات والمشاكل، فقد      

اعتمدت عدة ولايات أمريكية )نيفادا، فلوريدا، ميتشغان ومقاطعة كولومبيا وميسيسبي( قواعد  

 بشأن المركبات 
ً
نيفادا أول ولاية تصدر تشريعا القيادة، وكانت  بالمركبات ذاتية  تنظيمية خاصة 

(AVs)    وهي أول ولاية تصدر رخصة قيادة للسيارة ذاتية    2012ودخل قانونها حيز التنفيذ في عام

مع  المجال  نفس  في  مماثلة  قواعد  بإصدار  الأخرى  الولايات  تبعتها  ثم  العام،  نفس  في  القيادة 

 .(39)  الاختلاف بينها في عدة نواحٍ بما فيها الترخيص والتأمين

ذاتية        للمركبات  المصنعة  الشركات  وفلوريدا  كاليفورنيا  ولايتا  ألزمت  فقد  التأمين  حيث  فمن 

بقيمة   تأمين  على  الحصول  دولار  5القيادة  الشركة  (40) ملايين  ألزمت  فإنها  نيفادا  ولاية  أما   ،

، ولمواكبة الولايات المتحدة لهذا التطور  (41)ألف دولار  500المصنعة بقيمة تأمين أقل تبلغ قيمته  
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الولايات المنظمة لهذه المركبة في تشريعاتها، ففي عام   قدمت    2016التكنولوجي فقد تزايد عدد 

نظرت   2012مشروعا وقانونا، فمنذ عام  18ولاية  15وضعت  2018ولاية تشريعاتها، وفي عام  20

 .(42)ولاية على الأقل بمن فيهم العاصمة تشريعات متعلقة بالمركبات ذاتية القيادة 41

، 18/11/2023كما قدمت المملكة المتحدة مشروع قانون للمركبات ذاتية القيادة للبرلمان بتاريخ  

أي   عن  القيادة  ذاتية  للمركبات  المنتجة  الشركة  مسؤولية  تحديد  على  القانوني  إطاره  في  يشمل 

لها عند مخالفة  المنتجة  مالكها، مع فرض عقوبات جزائية على الشركات  ترتكبها وليس  حوادث 

التعرض  من  للمستخدمين  حماية  الاقتراحات  هذه  جاءت  حيث  العامة،  السلامة  معايير 

للمساءلة القانونية وضمان التعويض العادل، وعليه فقد أوردت من ضمن التعديلات المطروحة  

ن   "المؤمَّ بعبارة  التشريعات  في  وردت  أينما  عليه"  ن  المؤمَّ "الشخص  عبارة  استبدال  المشروع  في 

مسؤولية   تحديد  عند  التأمين"  "شركة  بعبارة  عليه"  ن  المؤمَّ "الشخص  عبارة  واستبدال  عليه" 

  (43)شركات التأمين في المقترح المقدم 
ً
، ووفق هذا المقترح فإن تحديد المسؤولية أصبح أكثر وضوحا

فشل  عند  مسؤولية  أي  المركبة  مالك  تحميل  دون  وحدها  المنتجة  الشركة  إلى  أسندها  حيث 

موجود  غير  باعتباره  للسائق  بالإضافة  المركبة،  مالك  مسؤولية  بذلك  وأخرج  الذاتية،  القيادة 

 
ً
كطرف في المسؤولية، وبالتالي فإن الشركة المنتجة تتحمل وحدها تكلفة تأمين المركبة، وهذا فعلا

ما قدمته شركة "تسلا" عند طرح مركباتها في الأسواق العالمية حيث التزمت بتأمينها لدى شركات 

خدمة  إطلاق  عن   
ً
حديثا أعلنت  كما  عنها،  ينتج  حادث  أي  مسؤولية  لتحملها  بالإضافة  التأمين 

 .(44)التأمين الخاصة لمركباتها ذاتية القيادة

ذاتية        للمركبات   
ً
خاصا  

ً
تشريعا وضعت  التي  الدول  من   

ً
سابقا أشرنا  كما  فإنها  دبي  إمارة  أما 

)  (45)  القيادة، وألزمت المشغل المادة    8/7في 
ً
القيادة "أن تكون مؤمنا ( عند ترخيص المركبة ذاتية 

مسؤولية   المشغل  حمّل  وقد  الدولة..."  في  بالعمل  المرخصة  التأمين  شركات  إحدى  لدى  عليها 

في  بحقه  الاحتفاظ  مع  المركبة  بسبب  الممتلكات  أو  بالأفراد  تلحق  التي  الأضرار  عن  التعويض 

 لقواعد المسؤولية 
ً
 . (46) الرجوع على المتسبب الحقيقي بهذه الأضرار وفقا

      
ً
فالتأمين على المركبات ذاتية القيادة يختلف في مفهومه عن تأمين المركبات التقليدية، استنادا

لهذه   خاصة  تأمينية  تشريعات  تنظيم  لكيفية  الدول  منظور  خلال  من   
ً
سابقا عرضه  تم  لما 

بإجراءات السلامة   التشدد  المنتجة مع  تأمين مرتفعة على الشركات  المركبات سواء بفرض قيمة 

لها على  إلزامي  تأمين  أو الاكتفاء بفرض  أمريكية  المتبعة قبل ترخيصها، كما فعلت عدة ولايات 
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على  تكون حاصلة  أن  أو  المتحدة،  المملكة  اقترحت  كما  معين  مبلغ  تحديد  المنتجة دون  الشركة 

تأمين قبل ترخيصها من قبل المشغل )المالك( كما في التشريع الإماراتي، وهذا الاختلاف في تطبيق  

العقد  لهذه المركبات حيث ينحصر هذا  التأمين  أطراف عقد  نتيجة اختلاف  التأمين جاء        نطاق 

 من  
ً
 مهما

ً
بين شركة التأمين )المؤمن( والشركة المنتجة للمركبة ذاتية القيادة التي فقدت عنصرا

المركبة   على  ويسيطر  المقود  خلف  يجلس  الذي  السائق  وهو  المسؤولية  أطراف  تحديد  عناصر 

 أثناء القيادة. 

على       التأمين  نطاق  في  تنظيمية  أحكام  اية  يورد  لم  الأردني  المشرع  أن  إلى  الدراسة  وتخلص 

 المركبات وعليه لم يتم استعراض أية نصوص تعالج الأمين على هذه المركبات. 

 :المطلب الثاني

 :خصوصية التأمين والمسؤولية الناشئة عن المركبات ذاتية القيادة

مع هذا التقدم الملموس وخصوصية هذه المركبات نشأت عدة تساؤلات في إيجاد آلية لتأمينها       

قانونية  قواعد  بوضع  الحلول  إيجاد  يستدعي  مما  التأمين،  قطاع  تواجه  قد  التي  والتحديات 

تأمينية تواكب التطور المستحدث في تحديد المسؤولية الناشئة عنها عند وقوع حادث من قبلها، 

والإدراك   الدولة،  في  التنظيمية  الجهات  قبل  من  )الموقع(  المكانية  البيئة   بتوفير  ابتداءً  تكون 

خاص   بشكل  لها  المشغل  قبل  من  والإدارة  والتحكم  خصوصية  (47)والتخطيط  أهمية  وتظهر   ،

وضع   بحسب  للمركبة  الذاتية  القيادة  تحديد  أهمية  من  الناظمة  التأمينية  القانونية  الأحكام 

التشغيل فيها )خاص أو مشترك( وتحديد الطرف المسؤول عند وقوع الحادث، ولتوضيح ما تقدم  

 سوف نبحث هذا الموضوع من خلال الفرعين التاليين:

 . (AVs)التحديات الناشئة عن تأمين المركبات  الفرع الأول:  

 . (AVs): القواعد القانونية المستحدثة في نطاق التأمين على المركبات الفرع الثاني

 : الفرع الأول 

 : التحديات الناشئة عن تأمين المركبات ذاتية القيادة

المركبات        بوجود  الناشئة  التحديات  به    (AVs)تظهر  المتعلقة  والتشريعات  التأمين  قطاع  على 

مما  القيادة،  ذاتية  المركبة  عن  الناشئة  المسؤولية  تجاه  التقليدي  النهج  كفاية  عدم  خلال  من 

في  البحث  من خلال  عنها  الناتجة  المسؤولية  لتغطية  الشمولية  من  لمزيد  المجال  إفساح  يتطلب 

أو  الموضوعية،  بالمسؤولية  عليها  يطلق  ما  أو  )المشتركة(  المختلطة  التغطية  أو  المنتج  مسؤولية 

استعراض  على  وبناءً  المسؤولية،  طبيعة  تحديد  من  الغربية  التشريعات  أوردته  لما  التعرض 
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المركبات   في  الأتمتة  التأمينية   (AVs)مستويات  النصوص  تواجه  التي  التحديات  تحديد  سيتم 

إلى بحثها من   التطور التكنولوجي، وإن بيان تلك التحديات يقودنا  ومعالجتها بصورة تتناسب مع 

 :خلال

التحدي الأول، القيادة، وهنا يظهر  المركبة ذاتية  في  السائق  المتمثل بعدم   البند الأول: وجود 

أثناء القيادة وقدرته على السيطرة عند وجود خلل   في المركبة 
ً
 أو جزئيا

ً
وجود سائق يتحكم كليا

فيها، مما ينعكس على عقد التأمين الذي يصبح فيه السائق عنصرًا غير أساس ي أثناء القيادة بل  

يستدعي  النظام  في  خلل  وجود  عند  أو  الحاجة  عند  جزئية  أو  تشاركية  بصورة  القيادة  تظهر 

( المستويات  ففي  المركبة،  في  الأتمتة  مستوى  باختلاف  السائق  دور  ويختلف  من 4-2تدخله،   )

أو )إشراف  البشري  السائق  وجود  تتطلب  التي  باختلاف  الأتمتة  يختلف  دوره  فإن  تحكم(، 

المستوى فيها من الأدنى إلى الأعلى، إلا أنه في المستوى الخامس من الأتمتة لا نرى وجودًا للسائق  

البشري فيها على  العنصر  المركبة ويقتصر دور  السائق وقيادة  الذكي بدور  النظام  فيها بل يقوم 

 للنظام، وهنا تظهر الإشكالية في المركبة ذاتية القيادة من المستوى  
ً
 أو مشغلا

ً
 4أو  3اعتباره راكبا

((SAE    ما إذا كان السبب في الحادث هو فشل في النظام أو خطأ 
ً
فقد لا يكون من الواضح دائما

. (  48) من السائق
ً
 وهذا ما سيتم مناقشته لاحقا

ما        وهذا  سائق،  هو وجود  للمركبات  الأردني  التأميني  النظام  عليه  القائم  الأساس  إلى  وعودة 

على  المرور  بشأن  فيينا  اتفاقية  به  جاءت  وما  الشأن،  هذا  في  الأردنية  القوانين  نصوص  أوردته 

  1968( لعام )8الطرق في المادة )
ً
( والتي انضمت إليها غالبية الدول ومنها الأردن، بأن السائق دائما

( عام  وفي  أثناء سيرها،  السيارة  كاملة عن سلوك  )2014مسؤول مسؤولية  المادة  تعديل  تم   )8  )

التي أدخلت الأنظمة الذكية في القيادة بحيث سمحت بنقل مهام القيادة إلى المركبة ذاتها بشرط  

 .(49) وجود السائق فيها وإمكانية تدخله وتجاوز أو إيقاف تشغيل هذه التقنية

     ( المادة  تعديل  أهمية  من  التطور  8وبالرغم  مواكبة  على  منها   
ً
وحرصا "فيينا"،  اتفاقية  في   )

، (50)   للمركبات والقيادة الذاتية للأنظمة الذكية إلا أنها أبقت على شرط وجود السائق في المركبة

من   بالاتفاقية  جاء  ما  إن  السيطرة، حيث  طبيعة هذه  تحديد  دون  عليها  السيطرة  على  وقدرته 

عبارة "التحكم في سيارته" فإنها لا تحدد وجوب أن يكون السائق في سيارته وبذلك يمكن للسائق، 

للمركبة  والسماح  والمسار،  الوجهة  اختيار  من خلال  بها  التحكم  المركبة  داخل  يكن  لم  لو  حتى 

 . (51) الذاتية بالتوجه والتسارع والتوقف
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المركبة بشرط        باستخدام هذه  بالسماح  "فيينا"  اتفاقية  به  وما جاءت  ما سبق،  إلى  واستنادًا 

الإبقاء على تحكم السائق لنظام القيادة الذاتي فيها، فإن الترابط بين ما جاء بنصوص القانون  

وبالرغم من  -الأردني باشتراط وجود السائق فإنه يتوافق مع اتفاقية "فيينا" إلا أن المشرع الأردني  

لم يدخل أي تعديل على التعريف لمفهوم المركبة ليشمل المركبة    -مصادقة الأردن على الاتفاقية

ذاتية القيادة، بالإضافة إلى تعديل مفهوم تحكم السائق بهذه الأنظمة الذكية، وهو بذلك يكون  

النصوص   تعديل  توجب  ملزم  قانون  بمثابة  تعتبر  التي  الاتفاقية  بنود  تطبيق  خالف  قد 

نصوص  على  التعديلات  إجراء  الباحثة ضرورة  ترى  هنا  ومن  الاتفاقية،  مع  للتوافق  التشريعية 

 على مواكبة التطور ومجاراته ولو  
ً
القوانين ذات العلاقة والأخذ بما أقرته اتفاقية "فيينا" حرصا

 كان بخطوة استباقية.  

الصادرة عن البرلمان الأوروبي   2144/2019( أصدر الاتحاد الأوروبي لائحة رقم  2019وفي عام )     

القيادة والأنظمة الذكية فيها    27/11/2019بتاريخ   بشأن متطلبات الموافقة على المركبات ذاتية 

يتم   أن  المعرضين للخطر، على  للطرق  الركاب والمستخدمين  العامة وحماية  بالسلامة  يتعلق  وما 

، وهذا بالفعل ما جرى تطبيقه وظهر من خلال تعديل النصوص ذات 2022تطبيق اللائحة عام  

الفقرة ) المادة  22،  21العلاقة بإدخال تعديل لمفهوم المركبة الآلية في  بأن المركبة الآلية:   3( من 

"هي مركبة مصممة للتحرك بشكل مستقل لفترات زمنية معينة دون إشراف مستمر من السائق،  

 بشأنها" وعبارة مركبة مؤتمتة بالكامل تعني "مركبة  
ً
 أو مطلوبا

ً
ولكن يبقى تدخل السائق متوقفا

السائق" من  إشراف  دون  مستقل  بشكل  لتتحرك  ومصنعة  التعديلات (52)مصممة  هذه  ووفق   ،

 لما جاء في اتفاقية "فيينا" بتحديث 
ً
 يحتذى به تطبيقا

ً
فإن ما أخذ به الاتحاد الأوروبي يعتبر مثالا

بالمركبة بشكل   التقليدي لفكرة وجود سائق يتحكم  النهج  التي خرجت عن  التشريعية  المنظومة 

 كامل. 

اللواتي        والنرويج،  والسويد  وسلافيينا  ألمانيا،  مثل  الدول  من  العديد  عليه  سارت  ما  وهذا 

بوجود   القيادة  ذاتية  المركبات  باستخدام  الأوروبي  النواب  مجلس  لائحة  به  جاءت  ما  اعتمدن 

 .(53) سائق دون اشتراط وجوده داخلها إذا كانت التكنولوجيا قادرة على القيادة بشكل كامل

باشتراط وجود   (SAE)( من تصنيف  4-2ويلاحظ أن التحدي الناش ئ عن مستويات الأتمتة في )     

أو   منها  الدولية  أكانت  سواء  التشريعية  المنظومة  في  النصوص  تعديل  الدول  من  يستلزم  سائق 

تطبيقها  عليها من حيث  المصادقة  للدول   
ً
ملزما أصبح  فيينا  اتفاقية  به  ما جاءت  فإن  الوطنية، 

الغاية،   لهذه  خاصة  قوانين  استحداث  أو  العلاقة  ذات  الوطنية  التشريعية  النصوص  وتعديل 
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المركبة ودخولها على  نتيجة استخدام هذه  الدول  لها  تتعرض  التي قد  التي تحد من الإشكاليات 

 طرقاتها مما يسرع من وتيرة حل الإشكاليات. 

 يوجب التعامل معه،      
ً
ويأتي هنا دور شركات التأمين في مواجهة هذا التطور الذي أصبح واقعا

ينتج عنها، فالتأمين لا  )الحوادث( وما  المخاطر  تأمين   على 
ً
التأمين يقوم أساسا وعليه فإن نظام 

يشترط وجود سائق عند التعويض عن الحادث إنما يقوم بدفع مبلغ التأمين عند تحقق الخطر 

( من نظام التأمين الإلزامي للمركبات بأن "تلتزم شركة التأمين  3المؤمن منه وهذا ما جاء بالمادة ) 

..."، بالإضافة إلى 
ً
 إلزاميا

ً
بتعويض المتضرر عن الأضرار التي تسببت بها المركبة المؤمن عليها تأمينا

( منه بأن لشركة التأمين :"الرجوع على المؤمن له وسائق المركبة المتسببة 16ما نصت عليه المادة )

 بالحادث لاسترداد ما دفعته من تعويض إلى المتضرر في أي من الحالات التالية: 

 إذا كان سائق المركبة المتسببة بالحادث عند وقوعه غير حائز على رخصة.-1

إذا كان سائق المركبة المتسببة بالحادث عند وقوعه غير قادر على التحكم بقيادة المركبة على -2

 النحو المألوف".

     ( المادة  في  جاء  ما  مسؤولية  16فإن  لإعفاء  مستثناة  حالات  بين  قد  نجده  التأمين  نظام  من   )

ألزمها   النظام  إلا أن  النظام،  المركبة لأحكام  المضرور لمخالفة سائق  التأمين عن تعويض  شركة 

السائق(   أو  )المالك  بالحادث  المتسبب  على  الشركة  وترجع  للمضرور  حماية  التأمين  مبلغ  بدفع 

لاسترداد ما دفعته، وبالتالي فإن الغاية من التأمين هو تعويض المضرور ولا يقوم على فكرة وجود  

( 2سائق أم لا، إلا أن قانون السير الأردني أشار إلى السائق عند تعريفه للمركبة الآلية في المادة )

( المادة  في  للمركبة  السير  إلى تعريف قانون  بالإشارة  المفهوم  التأمين لذات  /ب( من  2وأخذ نظام 

 عند القيادة.
ً
 ضمنا

ً
 النظام الذي أصبح السائق موجودا

وهذا يتعارض مع مفهوم المركبة ذاتية القيادة، وهنا تظهر إشكالية رجوع شركة التامين على      

المركبة   في  يتوفر  لا  الذي  البشري  "فيينا"  (AVs)السائق  اتفاقية  به  جاءت  ما  على   
ً
وتطبيقا  ،

( والمصادق عليها من قبل الأردن، فإن ما يطرأ عليها من تعديلات تصبح ملزمة 2014المعدلة سنة )

مع  لتتناسب  القانون  بتعديل نصوص  المشرع  على   
ً
إلزاما تصبح  وبالتالي  عليها،  المصادقة  للدول 

العصر   متطلبات  فإن  القيادة،  ذاتية  المركبات  في  التكنولوجي  التطور  مع   
ً
تماشيا الاتفاقية  هذه 

التكنولوجي  التطور  هذا  مع  يتناسب  بما  والدولية  الوطنية  التشريعات  تطوير  توجب  الحديث 

 لمواجهة أي تحدي أو أي قصور في التشريع عند ظهوره.
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المركبات   تأمين  في عقد  له  ن  المؤمَّ الثاني:  في عقد  :  (AVs)البند  له  ن  المؤمَّ الأردني  عرّف المشرع 

      التأمين بأنه: "الشخص الذي يتعاقد باسمه مع شركة التأمين لمصلحته أو لمصلحة المؤمن عليه  

ن له بأنه: "مالك المركبة"  أو لمصلحة المستفيد"، كما عرف نظام التأمين الإلزامي للمركبات المؤمَّ
، فالمؤمن له حسب ما جاء بقانون تنظيم أعمال التأمين قد شمل المتعاقد مع شركة التأمين  (54)

ن  (55)الذي يتحمل الالتزامات الناشئة عن العلاقة التعاقدية ، أو الشخص المعرض للخطر المؤمَّ

قد   له  ن  فالمؤمَّ التأمين،  مبلغ  إليه  يؤول  الذي  المستفيد  الشخص  هو  أو  التأمين،  عقد  في  منه 

تجتمع فيه الصفات الثلاث على أن تكون له مصلحة مشروعة بمحل عقد التأمين بحيث ينتفع  

 .(56)بسلامته ويتضرر بهلاكه أو تضرره

ن له على مالك المركبة        أما نظام التأمين الإلزامي للمركبات في الأردن؛ فإنه اقتصر مفهوم المؤمَّ

ولمصلحته   للمركبة  المالك  بصفته  الشركة  مع   
ً
متعاقدا باعتباره  الثلاث،  الصفات  من  غيره  دون 

الغير   بتعويض  التأمين  شركة  تلتزم  أن  على  الحادث،  وقوع  عند  التأمين  مبلغ  من  للاستفادة 

المادية   الأضرار  من  له  المؤمن  عن  المدنية  المسؤولية  تغطية  خلال  من  الحادث  من  المتضرر 

 .(57) والبدنية الناجمة عن الحادث، نتيجة إصابة الغير بأضرار بدنية أو مادية

ن له       ولاختلاف المنظور العام في تأمين المركبات ذاتية القيادة عن المركبات التقليدية فإن المؤمَّ

يخرج عن مفهومه التقليدي باعتباره مالك المركبة المتعاقد مع شركة التأمين، فالمؤمن له في عقد  

المركبة   مالك  يكون  قد  القيادة،  ذاتية  للمركبات  قد   (AVs)التأمين  أو  لها،  المصنعة  الشركة  أو 

في  الذاتي  القيادة  نظام  تفعيل  في حالة عدم  نفسه  السائق  أو  فيها،  الذكية  الأنظمة  مزود  يكون 

المركبة، ومن هنا فإن المؤمن له يختلف مفهومه في المركبات ذاتية القيادة عن المركبات التقليدية  

التي حسمها المشرع المدني فيها باعتباره مالك المركبة، الذي لا يمكن تطبيقه على المركبات ذاتية  

 القيادة.

       
حَد 

َ
ت لنا  يظهر  ذاتية   وهنا  المركبات  تأمين  عقد  في  له  ن  المؤمَّ هو  من  معرفة  في  يتمثل  آخر، 

استخدام  وأجازت  سمحت  التي  الدول  تشريعات  مراجعة  وعند  ذلك،  على  وللإجابة  القيادة؟ 

المركبات ذاتية القيادة فيها كما في إمارة دبي فإنها ألزمت المشغل عند ترخيص المركبة قبل سيرها  

التأمين  عليها لدى إحدى شركات 
ً
الطريق أن تكون مؤمنا أو   )  على  المالك  فالمشغل هنا قد يكون 

، كما طلبت ولايتا كاليفورنيا وفلوريدا من الشركات المصنعة للمركبات  (   58)   الشركة المصنعة لها(

(AVs)  كما اتجهت المملكة  (59)   الحصول على تأمين، وهذا ما أخذت به ولاية ميتشغان وواشنطن ،

النهج في مشروع القانون للمركبات ذاتية القيادة لعام ) بأنها ألزمت  2024-2023المتحدة ذات   .)
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بتأمينها المصنعة  الشركة  (60)   الشركات  حصول  أستراليا  في  ويلز  ساوث  نيو  ولاية  ألزمت  كما   ،

 .(61) المصنعة على تأمين كشرط للموافقة على التجربة التشغيلية

وعليه، فإن معظم التشريعات ألزمت الشركة المصنعة وحدها بتأمين المركبات ذاتية القيادة      

(، وتلتزم 
ً
ن له في عقد التأمين )على خلاف إمارة دبي التي شملت المالك ايضا باعتباره الطرف المؤمَّ

أو  أي عطل  وتتحمل  باعتبارها ضامنة  القيادة  ذاتية  المركبة  عن  التأمين(  )قسط  التزامها  بدفع 

أجازت   التي  الدول  القيادة، واعتبرت  أثناء  الذاتي وما يطرأ عليه من خلل  القيادة  في نظام  فشل 

 لاستخدامها على الطرق العامة. 
ً
 استخدام هذا النوع من المركبات التأمين شرطا

فالمؤمن له وبعد استقراء التشريعات الغربية هي الشركة المصنعة، وهذا ما جعل شركة تسلا      

أن تبادر إلى تأمين مركباتها قبل طرحها للبيع في الأسواق كمبادرة منها بنشر مركباتها في أي دولة في 

 العالم مع ضمان التعويض عن أي خلل أو خطر ينتج عنها. 

المركبات        في  عليه   
ً
مؤمنا لها  السائق  أو  التقليدية  المركبة  مالك  له  المؤمن  مفهوم  أصبح  فقد 

عندما   المتحدة  المملكة  في  والكهربائية  الآلية  المركبات  قانون  عليه  صَّ 
َ
ن ما  وهذا  القيادة،  ذاتية 

عليه   ن  المؤمَّ القيادة    -عرَّف  ذاتية  المركبات  المعنية    -في  البوليصة  تغطي  شخص  "أي  بأنه: 

ن عليها"  .(62)استخدامه للسيارة فيما يتعلق بالسيارة المؤمَّ

ن له        وعليه، وبعد مراجعة نظام التأمين للمركبات والتشريعات ذات العلاقة فإن مفهوم المؤمَّ

بتأمين   الأردني  المشرع  ألزمه  الذي  المركبة  مالك  اعتباره  من  يخرج  القيادة  ذاتية  المركبات  في 

 مع طبيعة المركبة  
ً
لا علاقة له بأي خلل أو خطر ينتج    (AVs)مركبته، فإن مالك المركبة وتماشيا

عن النظام الذكي والخوارزميات التي تقوم بالقيادة الذاتية، فهذا الخلل الذي نتج عنه الحادث 

 تلزم الشركة المصنعة دون غيرها بالتعويض عنه بموجب المسؤولية المدنية. 

ن         مع التطور ومواكبته، فإن الباحثة تقترح على المشرع الأردني التوسع في نطاق المؤمَّ
ً
وتماشيا

الشركات  بإضافة  للمركبات  الإلزامي  التأمين  ونظام  التأمين  أعمال  تنظيم  قانون  في  الوارد  له 

( من تعريف 2المصنعة للمركبات ذاتية القيادة على اختلاف مستوى الأتمتة فيها لتصبح المادة )

للمركبات:   الإلزامي  التأمين  نظام  في  له  ن  الشركة  “المؤمَّ أو  التقليدية  المركبة  مالك  له:  ن  المؤمَّ

 .”المصنعة للمركبة ذاتية القيادة

بشكل خاص في أنظمة الذكاء  البند الثالث: تأمين ضد المخاطر الإلكترونية و يظهر هذا التحدي 

العنكبوتية   بالشبكة  المتصلة  التطبيقات  من  مجموعة  استخدام  على  تعتمد  التي  الاصطناعي 
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العالمي   المواقع  وتحديد  الاستشعار  أجهزة  إلى  بالإضافة  هذه (GPs))الإنترنت(،  تتعرض  فقد   ،

في  أو كلي  إلى فشل جزئي  إلكتروني )قرصنة(، مما يؤدي  إلى هجوم  ثالث       الأنظمة من قبل طرف 

المركبة،  في  النظام  وظائف  فشل  إلى  تؤدي  قد  القرصنة  فمخاطر  فيها،  الذاتي  القيادة  نظام 

مشكلة   فإن  وبالتالي  بمستخدميها،  الخاصة  البيانات  إلى  الدخول  مخاطر  إلى  بالإضافة 

الخصوصية التي برزت إلى الواجهة مع التطورات التكنولوجية حفّزت الدول إلى إصدار تشريعات 

( عام  التنفيذ  حيز  دخلت  التي  الأوروبية  باللائحة  جاء  كما  البيانات  بحماية  ( 2018متعلقة 

وشملت المركبات ذاتية القيادة، حيث ألزمت الشركات المنتجة للمركبات ذاتية القيادة على طلب  

المركبات  هذه  تجمع  حيث  الآخرين،  مع  الشخصية  بياناتهم  مشاركة  قبل  المستخدمين  موافقة 

أثناء سيرها   أدائها وتحسين سلامتها  لتقييم  فيها،  تتحرك  ثانية  كل  في  البيانات  من  هائلة  كميات 

 . ( 63) بالرغم من اعتبارها بيانات شخصية للغاية

حيث تقوم المركبات بتتبع مواقع الركاب ووجهة الوصول والمغادرة بالإضافة إلى تسجيل سلوك       

ل( داخلها ومشاركة البيانات مع غيرها من المركبات الأخرى أو مع البنية  ِ
ّ
السائق أو الراكب )المشغ

التحتية اثناء سيرها، مما يعرض هذه البيانات للاختراق واستخدامها لأغراض لم تكن مخصصة 

  ( المثال-(  2015لها، ففي عام  في مركبة جيب    -على سبيل  التحكم عن بعد  تمكن متسللون من 

 سيارة تسلا  BMWشيروكي أثناء القيادة، كما قام متسللون بفتح قفل سيارة  
ً
، كما تعرضت أيضا

الإلكتروني التحديات  (64)للهجوم  من ضمن   
ً
جديدا  

ً
تحديا السيبراني  الأمن  تهديدات  ل  ِ

ّ
ك
َ
ش

ُ
ت  
ً
إذا  ،

للتأمين   استحداث سياسات  لها من خلال  اللازمة  القانونية  السبل  وتوفير  تتطلب حمايتها  التي 

 تشتمل على تغطية هذا النوع من المخاطر وتنظيمه. 

فقطاع التأمين باعتباره قطاعًا تمكينيًا يهدف إلى دعم المنتجات المتطورة وزيادة ثقة المستهلك        

باستمرار  تحديها  مع   
ً
أمانا أكثر  بأنظمة  بتزويدها  المركبة  لهذه  المنتجة  الشركة  مع  بالتشارك 

لتحقيق التوازن بين الأمان والتأمين لضمان سلامة المستخدمين والآخرين وحماية بياناتهم بشكل 

التأمين(  65)فعال شركات  من  سيتطلب  لذلك  نتيجة  ذاتية    ،  للمركبات  التغطية  نطاق  توسيع 

القيادة، لتشمل البوليصة التأمينية تغطية لحوادث اختراق أنظمة التكنولوجيا الذكية والبرامج  

 والبيانات المخزنة فيها، التي تؤدي إلى فشل القيادة فيها أو اختراق بيانات الخصوصية لراكبيها. 

 : الفرع الثاني
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 :( Avsالقواعد القانونية المستحدثة في نطاق تأمين المركبات )  

 مع التطور في المركبات ذاتية القيادة ومستوياتها المختلفة، فإن الباحثة تقترح       
ً
إدخال  تماشيا

 تعديلات لبعض النصوص في قانون السير ونظام التأمين الإلزامي للمركبات يتوافق مع طبيعة 

 المركبات ذاتية القيادة واختلافها عن المركبات الآلية في قانون السير والتأمين على النحو الآتي:

ذاتية   للمركبة  تعريفا  يتضمن  الأردني  السير  قانون  من  الثانية  المادة  لنص  تعديل  إضافة   :
ً
أولا

القيادة: بأنها: المركبة التي تحتوي على أجهزة استشعار خارجية وخوارزميات خاصة تحاكي العقل  

عن   ومستقل  ذاتي  بشكل  القيادة  أثناء  المناسب  القرار  واتخاذ  والتصرف  الإدراك  في  البشري 

 التدخل البشري مع اشتراط وجود السائق للتدخل عند الضرورة عدا المستوى الخامس. 

: الأخذ بمستويات الأتمتة حسب تصنيف جمعية مهندس ي السيارات 
َ
 .(SAE)ثانيا

ثالثا: إضافة اصطلاح " أنظمة القيادة الذاتية " إلى جانب السائق البشري أينما وردت في القواعد  

 القانونية المقترحة. 

-( المادة  القيادة بالكامل 2في  ( عند تعريف السائق، وعدم اشتراط وجوده في حالة المركبة ذاتية 

 ( التي لا تتطلب سائق فيها. 5كما في المستوى )

 من الأتمتة. (4-2) اشتراط وجود السائق في المستويات-

المادة  - في  الواردة  التعريفات  ضمن  الذاتي  القيادة  لنظام  تعريف  السير،    (2)إضافة  قانون  من 

 واقترح التعريف الآتي:

الذكية  التكنولوجية  البرامج  وأنظمة  الاستشعار  أجهزة  من  مجموعة  بأنه  الآلي:  القيادة  "نظام 

القادرة على أداء مهمة القيادة الديناميكية بصورة مستمرة أو جزئية دون تدخل العنصر البشري  

 عند تشغيله.

: إضافة تسجيل وترخيص المركبة ذاتية القيادة إلى المادة  
ً
 من قانون السير، لتصبح المادة   (3)رابعا

 بإضافة: (3)

 البند )هـ(: المركبات ذاتية القيادة المجهزة بنظام آلي ذكي.

مع توافر شروط    (5-3)  البند )و(: يسمح بترخيص المركبات ذاتية القيادة ضمن مستويات الأتمتة

 للترخيص خاصة بها نقترح الآتي منها: 

 حصول الشركة المصنعة على ترخيص بالتصنيع للمركبة ذاتية القيادة. .1
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الطرق  .2 على  للسير  تؤهلها  التي  التجريبية  الاختبارات  مرحلة  القيادة  ذاتية  المركبة  تتجاوز  أن 

 العامة.

 اعتماد الشركة المستوردة لهذه المركبات من قبل الجهات المختصة في المملكة الأردنية. .3

المرورية  .4 العلامات  وضع  حيث  من  التحتية  والبنية  الطرق  بتهيئة  الأردنية  المملكة  تقوم  أن 

 والتعامل معها وإمكانية قراءاتها من قبل المركبة.

اشتمال المركبة على معايير السلامة العامة واحتوائها على نظام تشغيلي قادر على التعامل مع .5

 الطرق ومستخدميه من الأشخاص والمركبات وغيرها. 

 أن تكون المركبة حاصلة على تأمين إلزامي خاص لدى إحدى شركات التأمين المعتمدة. .6

 أن تحتوي المركبة على نظام آلي )الصندوق الأسود( يسجل وضعية التشغيل الذاتي في المركبة. .7

 موافقة وزارة الداخلية أو الإدارة المختصة بترخيص هذا النوع من المركبات. .8

 كما تقترح الباحثة أن يتم إضافة البنود التالية ضمن نظام التأمين الالزامي للمركبات:      

 إضافة بند في قانون التأمين الإلزامي بشمول المخاطر السيبرانية لأنظمة المركبات ذاتية القيادة.  -

في المركبات   - الشخصية المخزنة  للبيانات  التأمين  الإلزامي بشمول  التأمين  في قانون  بند  إضافة 

(AVs). 

عن   - بالتعويض  المشمولين  للأشخاص  المركبة  داخل  الجالس  الراكب  أو  المشغل  تأمين  إضافة 

 الضرر نتيجة الحادث.  

 : المبحث الثاني

 : المسؤولية الناشئة عن المركبات ذاتية القيادة

القانونية        المسؤولية  لمفهوم   
ً
جديدا  

ً
تصورا القيادة  ذاتية  المركبات  في  المسؤولية  تحديد  يأخذ 

الناشئة لتعويض المتضررين عن الحوادث، فهي تخرج عن المسؤولية التقليدية في قوانين السير  

مالك  مع  بالتضامن  المسؤول  هو  البشري  السائق  أن  تفترض  التي  للمركبات  الإلزامي  والتأمين 

في   بالكامل  المستقلة  أو  المستقلة  شبه  كانت  سواء  القيادة  ذاتية  المركبات  أن  حين  في  المركبة، 

الأتمتة أوجدت صورة جديدة ومتطورة لقيادة المركبة التي تسير وفق برمجيات وأجهزة استشعار 

السير  أثناء  القرارات  واتخاذ  بها  المحيطة  البيئة  حول  المعلومات  لجمع  رادار  وأنظمة  وكاميرات 

التوجيه( أو  التوقف  أو  السرعة  زيادة  ، ومن هنا تظهر أهمية تحديد طبيعة المسؤولية  (66) )مثل 

إلى الطرف المسؤول عن التعويض وما يترتب على شركات    (AVs)الناشئة عن المركبات   للوصول 

 التأمين عند وقوع الحادث، وعليه سيتم البحث فيها وتحديدها من خلال المطلبين التاليين: 
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 . (AVs)طبيعة المسؤولية الناشئة عن المركبات المطلب الأول: 

 : التزامات شركة التأمين تجاه المركبات ذاتية القيادة وآلية التعويض.المطلب الثاني

 : المطلب الأول 

 : (AVs)طبيعة المسؤولية الناشئة عن حوادث المركبات 

تحديد        في  الإرباك  من  حالة  يخلق  مستوياتها  بمختلف  القيادة  ذاتية  المركبات  ميزة  تعقيد  إن 

المسؤولية عند وقوع الحادث، كما لو وقع حادث من السيارة ذاتية القيادة أو شبه ذاتية القيادة، 

  Googleومثالها سيارة مرسيدس )بنز( ذاتية القيادة التي يتم فيها استخدام الموقع الجغرافي من  

(GPs)    اصطدمت الوصول  وجهة  تحديد  مع  الذاتي  النظام  تشغيل  وعند  سيرها  وجهة  لتحديد 

بحاجز لخطأ في تقدير الموقع، فهل الخطأ الذي تسبب بوقوع الحادث يعود على السيارة نفسها، 

نظام   على  الشركة  GPSأم  على  أم  المناسب،  الوقت  في  الخطأ  تصحيح  لعدم  السائق  على  أم   ،

واسع  نطاق  إلى  المركبات  أتمتة  تمتد  حيث  المسؤولية؟  التأمين  شركة  تتحمل  أم  لها؟  المنتجة 

وبشكل متزايد في المركبات بمختلف مستوياتها بوجود أتمتة جزئية لمساعدة السائق على القيادة  

)مثل أنظمة الفرامل التلقائي الذي يعمل من خلال جمع البيانات من مصادر متعددة من أنظمة  

الفرامل على  السائق  يضغط  عندما   
ً
تلقائيا استخدامها  لتفعيل  الأتمتة   ((  67)  المركبة  إلى   

ً
وصولا

 في تحديد طبيعة المسؤولية الناشئة عنها.  
ً
 الكاملة كما في المستوى الخامس، مما تشكل تعقيدا

فتحديد المسؤولية هنا يأخذنا إلى دراسة قواعد المسؤولية المدنية التي حصرها المشرع الأردني      

إلى  بالإضافة  التقصيرية(،  )المسؤولية  الضار  الفعل  عن  ومسؤولية  عقدية  مسؤولية  نوعين:  في 

 لقواعد المسؤولية المدنية على حوادث 
ً
النائب الإنساني، وتطبيقا ظهور نوع جديد عُرف بنظرية 

( خلال  Avsالمركبات  من  المركبات  هذه  مع  تتناسب  التي  وطبيعتها  المسؤولية  في  البحث  سيتم   )

 الفروع الآتية:  

    :الفرع الأول: المسؤولية العقدية 

 : الفرع الثاني: المسؤولية عن الفعل الضار

  :الفرع الثالث: نظرية النائب الإنساني

 : الفرع الأول 

 : المسؤولية العقدية
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عُرّف         حيث  المدني،  القانون  مواد  في  العقدية  المسؤولية  أحكام  الأردني  المدني  المشرع  نظم 

( فيه بأنه: "ارتباط الإيجاب من أحد المتعاقدين بقبول الآخر وتوافقهما على 87العقد في المادة )

فحدود  الآخر"،  على  بما وجب  منهما  كامل  التزام  عليه  ويترتب  عليه  المقصود  في  أثره  يثبت  وجه 

الطرف  مع  المنتجة  الشركة  تعاقد  عند  تظهر  المدني  المشرع  به  جاء  ما  وفق  العقدية  المسؤولية 

المنتجة  الشركة  بين  تنحصر  التعاقدية  فالعلاقة  القيادة،  ذاتية  المركبة  شراء  إلى  يسعى  الذي 

سوى اعتباره  (AVs))البائع( والمشتري ولا يظهر هنا أي علاقة تعاقدية بين المشتري والنظام الذكي 

( عليه  المعقود  على  المتعاقدين  بين  التوافق  يتم  منتج  أو  محل   سلعة  القيادة  ذاتية  المركبات 

 العقد( في العقد ليرتب التزام على كل منهما فيه. 

المنتجة        الشركة  التزام  أن  ويظهر  العقد،  على  المترتب  القانوني  الأثر  هو  المتعاقدين  فالتزام 

هو ضمان سلامة المركبة من أي عيب أو خلل في أنظمتها الذكية، مقابل التزام    (AVs)للمركبات  

العقدية   المسؤولية  أن تقوم  المرجح  بالتزاماته فإنه من  أخل أحدهما  الثمن، فإذا  المشتري بدفع 

متى توافرت أركانها، وهي الخطأ العقدي والضرر والعلاقة السببية بينهما. فالخطأ العقدي يكون  

النية،  حسن  يوجبه  ما  مع  تتفق  لا  بطريقة  العقد  عليه  اشتمل  لما   
ً
طبقا الالتزام  تنفيذ  بعدم 

 للقانون والعرف وطبيعة  
ً
 . (68)  التصرفويشمل مستلزماته وفقا

وتسليم المبيع وفق المواصفات والحالة التي كان عليها    (69)  فالأصل، تأدية الالتزام المحدد بالعقد     

البيع الخفية  (،70)  وقت  العيوب  بضمان  البائع  التزام  ترتب  (71)   مع  الالتزامات  بهذه  إخلال  فأي   ،

 المسؤولية العقدية على البائع تجاه المشتري وفق أحكام القانون. 

بعدم       العقدي  الخطأ  نتيجة  يكون  فإنه  العقدية  المسؤولية  في  الثاني  الركن  وهو  الضرر،  أما 

أو تم تنفيذه بشكل معيب أو غير كامل، مما يترتب   أو تأخر تنفيذه  تنفيذ الالتزام المتفق عليه، 

( بالتعويض 363على الإخلال بأي التزام عقدي مسؤولية عقدية حددها المشرع المدني في المادة )

أحكام  عليه  استقرت  ما  وهذا  بينهما،  سببية  وعلاقة  وضرر  خطأ  وجود  ثبوت  بعد  الضرر  عن 

 .(72) محكمة التمييز الأردنية 

العقد       أطراف  بين  الدراسة  هذه  في  التعاقدية  بالعلاقة  الإخلال  عن  الناتج  الضرر  أن  ويظهر 

هما المنتج للمركبة ذاتية القيادة والمشتري أو المستأجر لها )المشغل(، فحدود المسؤولية تقتصر  

أنها   التي لا تعدوا سوى  المستخدمة فيها  الذكية  الأنظمة  اعتبار لمركز  الطرفان، دون  على هذان 

أحدهما   إخلال  عند  العقد  طرفي  على  تقتصر  التعاقدية  المسؤولية  فإن  وعليه  منتج،  أو  سلعة 

في  عيب  بوجود  يكون  الإخلال  فإن  المسؤولية  من  الصورة  هذه  حدود  وفي  التعاقدية  بالتزاماته 
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المنتج، مما يرتب للمضرور حق المطالبة بالتعويض، وبموجب هذه المسؤولية فإذا كان المضرور  

المسؤولية   تقوم  هنا  للمركبة  المستأجر  أو  العيب  وجود  نتيجة  القيادة  ذاتية  للمركبة  المالك  هو 

العقدية بالتعويض عن الضرر لوجود عقد بين الأطراف، ومن يخرج من نطاق العلاقة التعاقدية  

 )أطراف العقد( فإنه يدخل ضمن دائرة المسؤولية عن الفعل الضار )التقصيرية(. 

والنظام       القيادة  ذاتية  المركبة  اعتبار  يمكن  لا  العقدية،  المسؤولية  أحكام  تطبيق  فمن خلال 

أثناء  المرورية  بالسلامة  التزامها  عدم  وإن  التعاقدية،  العلاقة  في   
ً
طرفا فيها  المطبق  التكنولوجي 

الضرر،  وقوع  بسبب  عقدي  خطأ  أي  عليها  يرتب  لا  فشله،  أو  نظامها  في  خلل  لوجود  القيادة 

بالرغم من وجود علاقة سببية بين الفعل )الخطأ( والضرر تجد الباحثة أن المركبة ذاتية القيادة 

تخرج عن دائرة الرابطة التعاقدية ولا ترتب أي التزام بموجب المسؤولية العقدية عليها باعتبارها 

 في العقد.  
ً
 نظام محل العقد وليس طرفا

 لنصوص القانون المدني الأردني، فيما يتعلق بالمسؤولية العقدية نتيجة إخلال المدين      
ً
واستنادا

التي  الموضوعية  المسؤولية  إلى  بالإضافة  المبيع،  في  الخفية  العيوب  وضمان  التعاقدية  بالتزاماته 

تجاه  المزود  التزامات  فيه  حدد  الذي  الأردني  المستهلك  حماية  قانون  في  الأردني  المشرع  بها  أخذ 

الاستهلاك  أو  الخدمات وصلاحيتها للاستعمال  أو  السلع  التأكد من سلامة وجودة  من  المستهلك 

، ففي حال وجود عيب خفي في المنتج )أنظمة المركبة ذاتية  (  73)ومطابقتها للخصائص المعلن عنها

المستأجر   أو  للمالك  يحق  العقدية  للمسؤولية   
ً
ووفقا فإنه  حادث؛  وقوع  في  وتسبّب  القيادة( 

الرجوع على الشركة المنتجة لها بضمان العيب الخفي وتعويضه عن الأضرار، فإن حدود ضمان 

بوقوع   وتسببها  القيادة  ذاتية  المركبة  في  الاصطناعي  الذكاء  أنظمة  أصاب  الذي  الخلل  أو  العيب 

 حادث يدخل ضمن ثلاث فئات نوردها بالآتي:

. تحدث عيوب التصنيع عندما لا يستوفي المنتج مواصفات ومعايير  الفئة الأولى: عيب التصنيع 

الشركة المصنعة، بحيث يكون المنتج غير مطابق للمواصفات، ففي سياق المركبات ذاتية القيادة 

 .(74) يمكن للمدعي إثبات فشل أنظمة القيادة الذاتية على النحو المحدد من الشركة المنتجة لها 

 إذ إنها تعتمد على وجود      
ً
 كبيرا

ً
إلا أن عيوب التصنيع في المركبات ذاتية القيادة تواجه تعقيدا

برامج وأنظمة ذكية يصعب إثبات وجود عيب فيها؛ لأنها لا تعتبر شيئا ملموسا، وعليه لا يمكن 

أخطأ   قد  البرنامج  بأن  التصنيع  عيوب  بنظرية  إلى  (75) التمسك  أدى  الذي  الخلل  بوجود  ولكن   ،

النظام،   في  نتيجة وجود خلل  الحادث وقع  أن  إثبات  للمدعي  فإن  أثناء الاستخدام  وقوع حادث 
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والحادث نفسه دليل على وجود عيب في التصنيع أثناء الاستخدام السليم دون حدوث أي تغيير  

 . (76) في المنتج أو تعديله )حالتها الأصلية(

التصميم:   الثانية: عيوب  المنتج غير آمن بشكل معقول، والمنتج  الفئة  التي تجعل  العيوب  وهي 

المعيب في التصميم عندما يكون من الممكن تقليل المخاطر المتوقعة للضرر الذي يشكله المنتج أو  

في  علاقة  له  من  أو  الموزع  أو  المستهلك  به  يقبل  معقول  بديل  تصميم  اعتماد  خلال  من  تجنبها 

يتطلب   مما  استخدامه،  عند  وأمان  دقة  أكثر  البرنامج  يكون  بحيث  التجارية،  التوزيع  سلسلة 

بديل.   تصميم  أو  له  مماثل  بمنتج  مقارنته  خلال  من  السلامة  ومعايير  لقواعد  المنتج  امتثال 

 . (77) لتحقيق توقعات السلامة التي يبتغيها المستهلك 

وهو العيب في عدم تحذير المشغل، ويشتمل على نوعين من  الفئة الثالثة: عيب عدم التحذير.  

:  التحذير:  
ً
الخفية وتزويده بمعلومات حول كيفية أولا بالمخاطر  المشتري  بإعلام  التحذير  واجب 

)إعلام   المستقلة،  التكنولوجيا  استخدام  عند  مخاطر  من  يكتنفه  وما  بأمان،  المنتج  استخدام 

عند   النائية  الأماكن  في   
ً
مثلا صحيح  بشكل  تعمل  لا  أو  تتعطل  قد  التكنولوجيا  بأن  المستهلك 

المواقع(   :  ،  (78)استعمال نظام تحديد 
ً
المركبة ذاتية  ثانيا بيع  العيوب والمخاطر بعد  التحذير من 

نتج 
ُ
القيادة، وهو الجانب الأكثر إثارة للاهتمام في المسؤولية فيما يتعلق بالتحذيرات ومسؤولية الم

الناحية   من  مهمة  مسألة  وهي   ،
ً
حديثا المكتشفة  المخاطر  بشأن  تحذيرات  لتقديمه  البيع  بعد 

نتج يكون بضمان خلو المركبة من عيوب تقلل من مخاطر السلامة والأمان،  
ُ
القانونية لأن التزام الم

القديم  للمنتج  بديل  تصميم  واعتماد  جديد  منتج  طرح  عند  التصميم  في   
ً
معيبا المنتج  فيكون 

 
ً
 .(79)  بحيث يكون أكثر أمانا

يكون        بحيث  بأمان.  المنتج  استخدام  كيفية  حول  المستهلك  تحذير  عدم  عيب  إليه  ويضاف 

من حصول   والتأكد  المركبة  تشغيل  قبل  والتحذيرات  التعليمات  كافة  عدم  بسبب   
ً
معيبا المنتج 

نتج  
ُ
الم اعتبر  وآمن وإلا  المركبة بشكل صحيح  استخدام  كيفية  في  تفيد  تعليمات  المستهلكين على 

 ويتحمل المسؤولية، وهذا ما أكدت عليه جمعية مهندس ي السيارات 
ً
وأوصت به  (NHTSA)مقصرا

ذاتية  مركبة  لتشغيل  رخصة  على   
ً
حاصلا الشخص  يكون  أن  استخدامها  أجازت  التي  الدول 

 .(80) القيادة

 للعيب الخفي الذي      
ً
 واسعا

ً
وهذا التوجه نراه في المسؤولية المستحدثة للمنتج بأن أعطى مفهوما

التشريعات  من  العديد  به  أخذت  فقد  المنتجات،  طرح  عند  والأمان  السلامة  توفير  فيه  شمل 

 الأوروبية والأمريكية. 
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فعلى سبيل المثال، أخذت التشريعات الأوروبية بتطوير مفهوم العيوب الخفية لضمان حماية       

( المادة  في  الفرنس ي  المدني  المشرع  فعل  كما  المعيبة  المنتجات  من  المضافة 1245/3المستهلك   )

( بشأن 1985( المسايرة للتوجه الأوروبي الصادر عام )1998( في عام )389بموجب القانون رقم )

المنتج المعيب بأنه: "تعتبر السلعة معيبة حينما لا توفر السلامة التي يحق لأي شخص وفي حدود 

 .(81)المشروعية أن ينتظرها"

)حيث   2015  (كما أخذ القانون الإنجليزي بنفس التوجه وأصدر قانون حماية المستهلك سنة     

المادة ) في  المادة )9أضاف شرط السلامة  في  الخفي  العيب  /ب( 14/2( منه مع احتفاظه بمفهوم 

 . (82) والتي اشترطت السلامة والأمان في البضائع 1979من قانون البضائع الإنجليزي لسنة 

أما المشرع الأردني وكما أشارت الباحثة سابقة، فقد عالج العيوب الخفية في القانون المدني،      

للعيوب  التقليدي  المفهوم  إطار  عن  يخرج  لم  أنه  يلاحظ  نصوص  من  إيراده  تم  ما  خلال  ومن 

الخفية وضمانها وهي بهذا المفهوم لا يمكن تصور معالجتها للعيوب التي تظهر في الأنظمة الذكية  

، لا بل قد تظهر العيوب نتيجة خلل    83للمركبة التي لا تعتمد على مجرد وجود عيب خفي وقديم

وفشل وعدم قدرة النظام على تولي القيادة أو قد يكون العيب في اتخاذ النظام لقرارات مستقلة 

واتخاذ  والاستنتاج  التحليل  على  قادر  نظام  باعتباره  وتطوره  تعلمه  لمهارات  نتيجة  القيادة  في 

 القرارات دون مراعاة الأمن والسلامة المنشودة منه. 

القائم على         العيوب  الحديث لضمان  بالتوجه  أخذ  الأردني، قد  المستهلك  إلا أن قانون حماية 

فيها   السلامة  متطلبات  توافر  عدم  حال  في  معيبة  السلعة  اعتبر  حيث  الموضوعية،  المسؤولية 

، وبهذا فإن المشرع الأردني قد تبنى المفهوم الحديث  (84)   لغايات الاستعمال العادي أو المتوقع منها

من   المنتج  خلو  اشتراط  على  نص  بأن  الموضوعية(،  )المسؤولية  الحديثة  النظريات  وفق  للعيب 

في  الخفية  العيوب  لضمان  كشرط  تطبيقه  يمكن  ما  وهذا  والسلامة  الأمان  من  تقلل  عيوب 

.
ً
 أو كليا

ً
 المركبات سواء كانت مركبات تقليدية أو ذاتية القيادة جزئيا

أحد        إخلال  خلال  من  القيادة  ذاتية  المركبات  في  تظهر  التعاقدية  المسؤولية  فإن  وعليه، 

التعاقدي، وتظهر بشكل واضح في إخلال الشركة المصنعة عند ظهور عيب  بالتزامه  المتعاقدين 

أنظمة   على  مباشرة  بصورة  يؤثر  الذي  المركبة  في  التحذير  أو  التصنيع  أو  التصميم  في  خفي 

عدم   يفترض  التي  )الخوارزميات(،  البرمجيات  في  فشل  أو  خلل  وجود  خلال  من  فيها  التشغيل 

القيادة تسير وفق   أن المركبة ذاتية  باعتبارها خفية، وباعتبار  أو الاطلاع عليها  بها  العلم  إمكانية 
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( ولا 4،  3برمجيات فإن تدخل السائق أو المشغل لها لا يظهر له دور كبير في القيادة في المستوى )

( في الأتمتة بحيث تكون المركبة هي المسؤولة عند وقوع الحادث بسبب 5يكون له دور في المستوى )

يسبب   حادث  أي  تبعة  عن  المسؤولة  هي  تكون  لها  المصنعة  الشركة  فإن  آلة  وباعتبارها  الخلل، 

 ضررًا.

 بسبب عيب خفي في المركبة       
ً
وإنما قد يكون بسبب   (AVs)إلا أن الخلل في النظام لا يكون دائما

أو  التشغيل،  قبل  الضرورية  التعليمات  أو عدم مراعاة  استخدامه  المستخدم لسوء  أو  المشغل 

قام   أو  بعناية  المنتج  يستخدم  لم  أو  التشغيل  رخصة  على  حائز  غير  أو  محترف  غير  باعتباره 

بتعديل أو تغيير أي جزء من السيارة مما يؤثر على قدرته التكنولوجية في القيادة بأمان وتسبب  

حادث السائق  (85)بارتكاب  أو  المشغل  إلى  المصنعة  الشركة  من  المسؤولية  تحويل  يتم  هنا  من   ،

 على عدم فشله أثناء 
ً
التعاقدي بضمان السلامة والأمان للمنتج حفاظا بالتزامه  بموجب إخلاله 

 القيادة والإضرار بالآخر. 

الدقيقة        المعلومات  البحث عن  يتطلب  التعاقدية،  المسؤولية  المسؤول بموجب  إلا أن تحديد 

التي أدت لوقوع الحادث وسببت حدوثه ومدى تفاعل المشغل مع النظام وحالة وجود عيوب في 

التصميم أو التصنيع أو التحذير مما يولد حالة من الإرباك أمام القاض ي، وعليه، لا بد من إيجاد 

 حلول تتناسب مع هذه التقنية وتنظيمها بشكل واضح ودقيق من خلال وضع تشريع خاص بها. 

ضمان         دعوى  لسماع  اللازمة  المدة  تعتبر  التي  الخفية،  العيوب  ضمان  مدة  يخص  فيما  أما 

العيوب الخفية فإن المشرع المدني الأردني حددها بمدة ستة أشهر من تاريخ تسلم المبيع، إلا أن 

الخلل  خصوصية المركبات ذاتية القيادة وباعتبارها تسير وفق برمجيات وأنظمة إلكترونية فإن 

فيها لا يقتصر ظهوره خلال مدة الستة الأشهر الأولى من تسلم المبيع، لا بل قد يمتد طوال فترة  

وفق  أدائه  وحسن  المنتج  لضمان سلامة  وتطوير  تحديث  من  الأنظمة  تتطلبه  وما  استخدامها، 

تنسجم مع هذه  العامة لا  القواعد  المقررة وفق  الخفية  العيوب  منها، فمدة ضمان  المراد  الغاية 

أو   للمشغل  حماية  طويلة  ضمان  مدة  وإعطائها  لتنظيمها  المشرع  تدخل  يتطلب  مما  التقنية، 

مما   الأطراف،  لاتفاق  أو  العامة  للقواعد  تركها  دون  الضرر،  عليه  يقع  قد  الذي  والآخر  السائق 

 لظهور عيوب خفية تنسجم مع هذه المركبة. 
ً
 يستدعي حماية  المتضررين وتعويضهم نتيجة

   : الفرع الثاني المسؤولية

 : عن الفعل الضار )المسؤولية التقصيرية( 
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     ( المواد  في  الضار  الفعل  عن  المسؤولية  أحكام  الأردني  المشرع  القانون 291-256نظم  من   )

، ويقصد (86)المدني، فالقاعدة العامة "كل إضرار بالغير يلزم فاعله ولو غير مميز بضمان الضرر"

الالتزام   وهو  يتغير  لا  واحد  قانوني  بالتزام  "الإخلال  بأنها:  الضار(  )الفعل  التقصيرية  بالمسؤولية 

بالغير" الإضرار  في  (87) بعدم  البحث  الضار  الفعل  عن  المسؤولية  لتحديد  يتطلب  فإنه  وعليه،   .

 أركانها وهي: 

( مدني بأن "كل إضرار  256الفعل الضار، ويعتبر أساس المسؤولية التقصيرية كما جاء في المادة )-

"لا  أن  من  الإسلامية  الشريعة  في  جاء  ما  وهو  الضرر"  بضمان  مميز  غير  ولو  فاعله  يلزم  بالغير 

، وقد عرفت المذكرة الإيضاحية الإضرار بأنه: "الإضرار يستلزم الفعل )الفعل  (88) ضرر ولا ضرار"

 .(89)  الإيجابي أو المادي( وعدم الفعل )الفعل السلبي أو الامتناع(

الوقوف        الواجب  الحد(  ")مجاوزة  بأنه  بالإضرار  للمقصود  الإيضاحية  المذكرة  أوردت  كما 

عليه   يترتب  مما  الامتناع  أو  الفعل  في  إليه  الوصول  الواجب  الحد(  عند  )التقصير  أو  عنده، 

الضرر، فهو يتناول الفعل السلبي والفعل الإيجابي، وتنصرف دلالته على الفعل العمد وإلى مجرد  

في  الضار  الفعل  على  وتطبيقه  الإيضاحية  المذكرة  في  جاء  لما   
ً
واستنادا سواء"،  حدٍّ  إلى  الإهمال 

 المركبات ذاتية القيادة فإن )مجاوزة الحد( والتقصير يشير إلى معنى الإهمال وعدم التحرز. 

( مدني إلى أن الإضرار فيها يتسم بطبيعة موضوعية بحته، إذ إنه 256كما يستفاد من المادة )     

إدراكه وتمييزه، كما لا   أو مستوى  الضرر  إرادة محدث  إلى عنصر شخص ي صادر عن  لا يستند 

عن   صدر  أنه  ولو  بالضمان  أثره  عليه  يترتب  لذلك  محدثه،  لدى  الإضرار  قصد  توافر  يشترط 

 . وقد اشترط المشرع الأردني للإضرار بأن يكون: (90)  مجنون أو صبي غير مميز أو نائم

: وهو عندما يكون فعل الفاعل هو السبب الوحيد لحدوث الضرر دون تدخل  إضرار بالمباشرة-

 
ً
 على ما   (91) فعل فاعل آخر، والفاعل يسمى مباشرا

ً
 للضرر، وتطبيقا

ً
ويُعد المباشر )الفاعل( ضامنا

ومستوى   المركبة  تشغيل  آلية  باختلاف  يختلف  الفاعل  فإن  القيادة  ذاتية  المركبات  في  سبق 

( حسب جمعية مهندس ي  4,3الأتمتة فيها، ففي المركبة ذاتية القيادة التي تصنف ضمن المستوى )

( شبه مستقل بحيث يكون للسائق دور فعال  3السيارات التي يكون فيها النظام كما في المستوى )

( المستوى  في  كما  أو  فيها،  الذكي  النظام  تشغيل  وإيقاف  والسيطرة  القيادة  ذاتية  4في  للمركبة   )

القيادة  لتولي  مستعدًا  ويبقى  الذاتي  القيادة  نظام  تشغيل  عند   
ً
يبقى حذرا السائق  فإن  القيادة 

عند تبنيه النظام له بضرورة تولي القيادة لوجود خلل في أنظمتها، فالمساءلة هنا وقيام المسؤولية  
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عند وقوع حادث ناتج عن سوء إدراك وإهمال وعدم تحرز من السائق البشري يكون على أساس  

المسؤولية التقصيرية بالمباشرة باعتباره فاعل مباشر دون مساءلة النظام الذكي للقيادة الذاتية 

غير  )الفعل  الإضرار  لارتكابه  الضمان  عليه  يوجب  مما  البشري،  السائق  لسيطرة  يخضع     الذي 

والضرر   بتقصيره  الفعل  مرتكب  بين  السببية  والعلاقة  )الحادث(  الضرر  ووقوع  المشروع( 

الحاصل. فحدود المسؤولية تكون مطالبة الغير للسائق البشري وليس للنظام. )بشرط خلوه من 

 عيوب التصنيع أو التصميم أو التحذير(.

 التي تقع ضمن المستوى )     
ً
(، هنا يكون دور السائق البشري أو  5أما المركبات ذاتية القيادة كليا

القيادة،  أنظمة  في  فشل  أو  خلل  وجود  عند  القيادة  تولي  أو  السيطرة  نطاق  خارج  لها  المشغل 

فالمشغل البشري يعتبر مجرد راكب، مما يحمل النظام نفسه المسؤولية، ومن هنا تظهر مشكلة  

الإجابة    
ً
الحوادث؟ وهذا سيتم لاحقا المدنية عن  للمسؤولية  الذكي  النظام  إمكانية تحميل  مدى 

 عليه عند الحديث عن مسؤولية المركبة ذاتها. 

وهو أن يكون هناك فعلان متتاليان لشخصين مختلفين، بأن يحصل التلف   الإضرار بالتسبب: -

نتيجة فعل الشخص الثاني دون الأول، فلا يتوسط بين فعل الفاعل الثاني والتلف بفعل فاعل  

أو  (92) آخر التعدي  أو  التعمد  وجود  بالتسبب  الأضرار  لقيام  الأردني  المدني  المشرع  اشترط  وقد   ،

الفعل في  الضرر  إلى  ما    (93) الإفضاء  تعويض  عن   
ً
الشخص مسؤولا يكون  الشروط  هذه  وبتوافر 

، وإن لم يكن قد باشر الضرر بنفسه
ً
، إلا أنه وبتطبيق الإضرار  (94)ألحقه من ضرر بالغير تسببا

بالتسبب على ارتكابها لحادث ما فإنه لا يمكن تصوره وتحميل المركبة المسؤولية والتعويض عنها  

المركبة   يتم    (AVs)كون  حتى  مستقلة  مالية  ذمة  لها  وليس   
ً
اعتباريا أو   

ً
طبيعيا  

ً
شخصا ليس 

الذكي   النظام  قيام  تصور  ذلك عدم  إلى  ويضاف  عنه،  بالتعويض  وإلزامها  الضرر  عن  مساءلتها 

من  وبالرغم  الذكي  فالنظام  الضرر،  إلى  للإفضاء  الفعل  ارتكاب  أو  التعدي  أو  بالتعمد  فيها 

النية   وتوافر  والإدراك  التمييز  على  المقدرة  لديه  تتوافر  لا  أنه  إلا  القيادة  أنظمة  في  استقلاليته 

عن  والبعد  والتشغيل  التصميم  في  المثالية  به  يفترض  وبالأساس  بالغير  الضرر  بإيقاع  والقصد 

 الخطأ. 

للمسؤولية       التقليدية  القواعد  وعجز  خروج  إلى  الدراسة  توصلت  قد  تكون  ذلك  ونتيجة 

التقصيرية بالمباشرة والتسبب وعدم كفايتها لإقامة المسؤولية القانونية عن الضرر الذي تحدثه 

المركبات   في  الذكية  فعله (AVs)الأنظمة  عن  المسؤولية  وتحميله  مساءلته  على  القدرة  وعدم   .

 الضار وتعويض المضرور عن فعلها.
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أن       الضار، نجد  الفعل  بالمسؤولية عن  يتعلق  الأردني فيما  المدني  القانون  وبالرجوع لنصوص 

وهذه  الأشياء  فعل  عن  الناشئة  المسؤولية  منها  التقصيرية  للمسؤولية  صورًا  أورد  قد  المشرع 

 كان  
ً
الأشياء قد تكون حيوانًا أو بناءً أو آلات، وغاية المشرع منها هي تعويض المتضرر عن الضرر أيا

ما هو تحت حراسته ورقابته  إلى  الشخص وفعل غيره، بل تعداه    مصدره ولم يقتصر على فعل 

(95). 

     ( المادة  في  ما جاء  تطبيق  فإنه سيتم  الأشياء والآلات  من  باعتبارها  وبيان 291والمركبة  مدني   )

تصرفه   تحت  كان  من  "كل  ونصها:  للمركبة،  الذاتية  القيادة  أنظمة  على  لإعمالها  توافقها  مدى 

 لما تحدثه هذه   -ميكانيكية    –أشياء تتطلب عناية خاصة للوقاية من ضررها أو آلات  
ً
يكون ضامنا

أحكام  في ذلك من  يرد  بما  التحرز منه، هذا مع عدم الإخلال  ما لا يمكن  إلا  الأشياء من ضرر، 

خاصة"، وبقراءة نص المادة أعلاه اعتبر المشرع المدني الأردني أن الضرر الناجم عن ش يء أو آلة  

 يتطلب توافر شرطين: 

: عناية خاصة في حراسة الش يء للوقاية من ضررها، والحراسة هنا يقصد بها "حراسة من له  
ً
أولا

 .(96) حق التصرف في الش يء أي من له السيطرة الفعلية في الرقابة على الأشياء"

الآلة،  أو  الش يء  الغير بسبب  على  الضرر قد وقع  يكون  أن  أي  الش يء،  بفعل  الضرر  : وقوع 
ً
ثانيا

 عن حركته
ً
أو توقفه، فمفهوم حراسة الأشياء تتطلب توافر سلطة الاستعمال  سواء كان ناتجا

الفعلية( والسيطرة  التصرف  )حق  عليه  والرقابة  لا  (97)والتوجيه  المفهوم  هذا  على   
ً
وتأسيسا  ،

ولا  القيادة  ذاتية  المركبات  في  الحراسة  على  القائمة  التقصيرية  المسؤولية  تطبيق  تصور  يمكن 

الحارس،  الحراسة تفترض وجود سيطرة فعلية واستعمال وتوجيه تحت رقابة  يُعوّل عليها؛ لأن 

ففي هذه المركبات التي تسير وفق منظومة خوارزميات وأنظمة ذكية عُدّت لتحاكي بأدائها السائق  

عن   تخرج  بذلك  فهي  الذاتي،  النظام  تشغيل  عند  منه  تدخل  ودون  الذاتية  القيادة  في  البشري 

حسب   والسير  لها  التشغيل  أمر  بإعطاء  المشغل  دور  يقتصر  حيث  ورقابته،  وتوجيهه  سيطرته 

 ويُترك للنظام القيادة الكاملة، وعليه فإن ما جاء بنص المادة )
ً
دخل مسبقا

ُ
( مدني 291البرنامج الم

بحراسة الأشياء التي تتطلب عناية خاصة لا يمكن تطبيقها على المركبات ذاتية القيادة أو تحميل 

( بالمادة  إلى ذلك فقد جاء  للغير، بالإضافة  ما تحدثه من ضرر  أو المشغل مسؤولية  ( 291المالك 

 لما تحدثه هذه الأشياء من ضرر إلا ما لا يمكن التحرز منه..." فهل  
ً
مدني عبارة: "... يكون ضامنا

يتصور الإعفاء من المسؤولية عن الضرر الحاصل من النظام ذاتي القيادة في المركبة عند وقوع 
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يتحمل   طرف  إيجاد  وعدم  عليها!  سيطرته  لانتفاء  الحارس  قِبل  من  الضرر  جبر  وعدم  الحادث 

المسؤولية عنها، وبالتالي فقدان حق المضرور بالتعويض لانتفاء العلاقة بين الفعل والضرر، فعلى 

 من تقع المسؤولية في هذه الحالة؟ 

سواء  التقصيرية(  )المسؤولية  الضار  الفعل  عن  المسؤولية  قواعد  أن  تقدم  مما  نستخلص 

بالمباشرة أو التسبب أو الحراسة لا يمكن الاستناد على قواعدها للتثبت من قيام المسؤولية عن  

الضرر الواقع من المركبات ذاتية القيادة، أو المشغل أو المالك لانتفاء العلاقة بين فعل الإضرار  

والضرر الناتج عنها، لذا اتجهت الدراسة نحو البحث عن نظرية أخرى تعالج من خلالها القصور  

ذلك  خلالها  من  عالجت  أخرى  لنظرية   
ً
تاليا نعرض  لذا  السابقتين  المسؤوليتين  في  إليه  المشار 

 القصور.

 : الفرع الثالث

 : (98)مفهوم نظرية النائب الإنساني   

إيجاد        عن  التقليدية  المسؤولية  قواعد  وقصور  عجز  نتيجة  الإنساني  النائب  نظرية  ظهرت 

الحلول المناسبة في تحديد المسؤول عن الأضرار التي يرتكبها الروبوت والتعويض عنها، مما دعا "  

لجنة الشؤون القانونية" في الاتحاد الأوروبي إلى إنشاء ورشة عمل للبحث عن حلول تتناسب مع 

( عام  أوروبا  في  الاصطناعي  الذكاء  أنظمة  تشغيل  عام 2015آلية  النهائي  تقريرها  فأصدرت   ،)

المدني 2017) القانون  "قواعد  بإصدار  بدورها  قامت  التي  القانونية  الشؤون  للجنة  وقدمته   )

عن    للروبوتات"  المسؤولية  وقضايا  والمساءلة  الشفافية  تنظم  قواعد  وضع  ضرورة  فيها  فجاء 

يمكن  لا  التي  الخاصة  خبرتها  من  التعلم  على  القادرة  المتطورة  للروبوتات  المحتملة  الأضرار 

للروبوت،   محدد  قانوني  إنشاء وضع  القواعد:  هذه  ومن  بها،  التنبؤ  للروبوت  المصنعة  للشركات 

عن  مسؤولة  هي  وبالتالي  إلكترونيين"  "أشخاص  بمثابة  المستقلة  الروبوتات  اعتبار  يتم  بحيث 

 التعويض عن الأضرار من خلال: 

قِبل - من  تأمينية  تغطية  بموجبه  يتم  الروبوتات  من  محددة  لفئات  إلزامي  تأمين  نظام  إنشاء 

 المصنعين والمالكين لها عن الأضرار التي تحدثها. 

-  
ً
استكمالا فئة،  لكل  أو صندوق فردي  والمستقلة  الذكية  الروبوتات  لجميع  عام  إنشاء صندوق 

 .(99)  لنظام التأمين عن أضرار الروبوتات في الحالات التي لا يوجد فيها غطاء تأميني

لكن       إلكترونيًا"  "شخصًا  الروبوت  اعتبر  بأنه  الأوروبي  الاتحاد  إليه  توصل  ما  فإن  وعليه، 

بموجب الإطار القانوني الحالي لا يمكن تحميل الروبوت المسؤولية عن الأفعال التي تسبب ضررًا  



 

                                                                                                                         
 

 

 

 م2025هـ/ كانون الأول 1447 رجب ، العدد الثالث،لثاني عشرالمجلد ا   48 للدراسات الإسلامية والقانونيةالميزان  مجلة

 

 

 لبنى قعدان وأ.د. جعفر الفناطسة                                                 نحو تنظيم تشريعي لتأمين المركبات ذاتية القيادة

 

المستقلة،   القرارات  واتخاذ  والتطور  التعلم  على  القادرة  الذكية  الروبوتات  وخاصة  للغير، 

عنصر   إلى  الروبوت  عن  الناجم  الضرر  إسناد  تستلزم  التقليدية  المسؤولية  قواعد  إلى  بالإضافة 

نتِج أو المالك أو المشغل باعتباره نائبًا إنسانيًا عن الروبوت وملزم 
ُ
بشري يتكفل بالتعويض مثل الم

 " الروبوت  قرين   " مصطلح  الفرنس ي  الفقه  عليه  أطلق  الذي  الشخص  وهو  المسؤولية،  بتحمل 
القواعد  (100) من  خرجت  قد  الأوروبي  المدني  القانون  ابتكرها  التي  الإنساني"  النائب   " ففكرة   ،

العامة وأوجدت نظامًا قانونيًا جديدًا لنقل المسؤولية، من الروبوت إلى الإنسان باعتباره نائبًا عن  

 الروبوت بحكم القانون. 

 أساس نظرية النائب الإنساني: -

تحديد         ..." بأنه:  الإنساني  النائب  مسؤولية  على  صريحٌ  نصٌ  الأوروبي  المدني  القانون  في  جاء 

مسؤولية الأطراف تتناسب مع المستوى الفعلي للتعليمات المقدمة للروبوت ودرجة استقلاليته... 

أو  الصانع،  مثل  محدد  إنساني  نائب  إلى  إهماله  أو  الروبوت  فعل  عن  المسؤولية  تغطية  حالات 

المستخدم..." أو  المالك،  أو  القانون  (101) المشغل،  في  كما جاءت  نيابة قانونية  باعتبارها  فالنيابة   .

يوجب   لخطأ  ارتكابه  عند  الروبوت  عن  المدنية  المسؤولية  تحمل  على  فقط  اقتصرت  الأوروبي 

الخاص بقوة  القانوني  النظرية أخذت طابعها  الأوروبي فإن هذه  المشرع  اتجاه  التعويض، ووفق 

القانون مخالفة بذلك قواعد المسؤولية المدنية التي اقتصرت على صورتين: مسؤولية عقدية أو  

 تقصيرية بأن أوجدت صورة النائب الإنساني لتحمل تبعة المسؤولية عن الروبوت.

إلا أن المشرع الأوروبي تخلى عن هذه النظرية وعن اعتبار المركز القانوني للشخص الإلكتروني      

بالرغم من دفاعه واستمراره بتطبيق المسؤولية الصارمة عن أنظمة الذكاء الاصطناعي فقد اتجه  

عام   الأوروبي  بالتأمين    2022البرلمان  الالتزام  مع  خطأ  دون  المسؤولية  تطبيق  أهمية  على  وأكد 

، فقد اعتمد على وجود الفعل والضرر والعلاقة السببية  (102)الإلزامي لأنظمة الذكاء الاصطناعي

بمعنى  والمالك،  المشغل  أم  نتج 
ُ
الم قبل  من  أكان  سواء  المفترض  الخطأ  أو  الخطأ  فكرة   

ً
مستبعدا

وإلزامية  المنتج،  سلامة  على  الصارمة  المسؤولية  على  الإبقاء  مع  التعويض  يلزم  الضرر  بوقوع 

، وبهذا التوجه أصبح المشرّع الأوروبي ينظر إلى المسؤولية التقصيرية باعتبارها قائمة  (103) التأمين

على الضرر وليس الخطأ كما هو معمول به ومطبق، وهذا تأكيدٌ على موقف المشرع المدني الأردني 

القائم على اعتبار الضرر بالغير يوجب الضمان وليس الخطأ "وكل   الفقه الإسلامي  المأخوذ من 

 . ( 104) إضرار بالغير يلزم فاعله ولو غير مميز بضمان الضرر"
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الذكاء       أنظمة  تسببها  التي  الأضرار  عن  التعويض  هو  المسؤولية  تحديد  من  الغاية  فإن 

ما  فإن  وضوحها  وعدم  المسؤولية  طبيعة  تحديد  في  تناقضات  ظهور  من  وبالرغم  الاصطناعي، 

توصلت إليه الباحثة من قصور وعجز قواعد المسؤولية المدنية التقليدية وعدم كفاية النظرية 

المشرع   على  يتوجب  فإنه  الإنساني،  النائب  نظرية  عليها  أطلق  التي  المسؤولية  لتحديد  الحديثة 

الذكية والمركبات ذاتية  البحث والمعالجة المسبقة لتحديد المسؤولية عن الأنظمة  الأردني  المدني 

 القيادة بشكل عام. 

للمركبات       المسؤولية  طبيعة  إلى  للوصول  وطبيعتها  المسؤولية  تحديد  إلى  التطرق  من  وبالرغم 

ذاتية القيادة، فإن الباحثة ترى أن المركبات ذاتية القيادة وباعتبارها مركبة تسير على الطرقات  

المدنية  محقق عند وقوع  المسؤولية  التأمين الإلزامي، فإن وجود  لقانون المرور وقانون  وتخضع 

المركبات  في  الذكاء  أنظمة  في  خلل  بسبب  )الحادث(  الضرر  هذا  أكان  سواء  )الحادث(  الضرر 

(AVs)   وذاتي مستقل  لقرار  نتيجة  كان  أم  لها  السائق  أو  المشغل  من  وتقصير  إهمال  بسبب  أم 

وقوع   بمجرد  فإنه  والاستنتاج،  والتعلم  التحليل  على  مقدرته  نتيجة  نفسه  النظام  عن  صادر 

يتحقق   الإلزامي  التأمين  أحكام  على  واستنادا  الضرر،  وجبر  بالتعويض  الفاعل  يلزم  الحادث 

 التعويض للطرف المتضرر. 

المركبات       إلى  إسنادها  يمكن  تقصيرية  أو  عقدية  مسؤولية  ليست  هي  المسؤولية،  فطبيعة 

 من أشخاص القانون )طبيعي أو اعتباري(، 
ً
 قانونيا

ً
الذكية ولا يمكن اعتبار هذه الأنظمة شخصا

الإنسان وكرامته ولا يمكن اعتباره   بل هو نظام قائم على خوارزميات وبرمجيات لا يصل لمرتبة 

القرارات   التعلم والتطور والاستنتاج واتخاذ  به من قدرته على  يمتاز  لما  ضمن مجموعة الأشياء 

)الروبوت(  الذكية  بالأنظمة  ابتداءً  الاعتراف  يتطلب  المسؤولية  تحديد  فإن  وعليه  باستقلالية، 

نتج من  
ُ
الم بها  التزامات يتكفل  إلكترونيًا عليه  وتحديد منزلتها ومركزها القانوني باعتبارها شخصًا 

مع  البرمجة،  في  التحديثات  وإجراء  الاستخدام  فترة  طوال  المنتج  وسلامة  العيوب  ضمان  خلال 

إلزامية التأمين لتحمل المسؤولية المدنية عن أي ضرر يصيب الغير أو حتى المالك ولتحديد طبيعة 

عن   المسؤولية  طبيعة  لتفسير   " الوقائية  المسؤولية   " تسمية  إطلاق  الباحثة  تقترح  المسؤولية 

 الأضرار الناتجة عن حوادث المركبات ذاتية القيادة. 

 :المطلب الثاني

 : التزامات شركة التأمين تجاه المركبات ذاتية القيادة وآلية التعويض 
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السائقين، ومع تطور        تقييم مخاطر  للمركبات على  التأمين  في صناعة  التقليدي  النهج  اعتمد 

المرتبطة  التركيز على المخاطر  المركبات وظهور المركبات ذاتية القيادة بمختلف مستوياتها أصبح 

بالتكنولوجيا وتحديد الطرف المسؤول عند وقوع حادث من قبلها، فأصبح تقييم المخاطر يدور  

التزامات شركة  دائرة  من  وسّع  مما  منتجًا،  باعتبارها  القيادة  ذاتية  الذكية  الأنظمة  تأمين  حول 

التزامات   في  البحث  سيتم  وعليه  عنها  التعويض  كيفية  من  بها  يتعلق  ما  تغطيتها،  عند  التأمين 

شركة التأمين تجاه تأمين حوادث المركبات ذاتية القيادة، وآلية التعويض وجبر الضرر عنها من 

 خلال الفرعين التاليين: 

 .شركة التأمين تجاه المركبات ذاتية القيادةالفرع الأول: التزامات  

 .الفرع الثاني: آلية التعويض 

 : الفرع الأول 

 : التزامات شركة التأمين تجاه المركبات ذاتية القيادة

ذاتية        بالمركبات  المرتبطة  التكنولوجيا  أخطار  على  بالتركيز  التأمين  شركة  مسؤولية  تتمثل 

( المستوى  في  السائق كما  أنظمة مساعدة   من 
ً
بدءا )4-2القيادة  المستوى  إلى  للقيادة  5( وانتهاءً   )

للمسؤولية   إلزامي  تأمين  تقوم عند وجود  التأمين  التزامات شركات  أساس  فإن  الكاملة،  الذاتية 

المكلف  الطرف  إعسار  من  وحمايتهم  المتضررين  تعويض  تسهيل  أجل  من  للمركبات  المدنية 

يتطلب إيجاد الحلول التي تتناسب مع هذا التطور من خلال تعديل سياسة التأمين مما    بالتأمين.

 واتباع أنظمة تأمينية حديثة منها:

المسؤولية:   تقع  على من  تحديد  الأول:  المتسبب  البند  والبحث عن  التحقق  التأمين  على شركة 

في   الأسود(  )الصندوق  بـ  يعرف  ما  أو  بيانات  مخزن  توافر  اشتراط  خلال  من  الحادث  بوقوع 

( على "وجوب تصميم  2023المركبات ذاتية القيادة، حيث جاء في مسودة البرلمان الأوروبي لعام )

أنظمة الذكاء الاصطناعي وتطويرها بقدرات تتيح التسجيل التلقائي للأحداث أثناء تشغيل أنظمة 

وتسجيل  تشغيله  ومراقبة  النظام  أداء  تتبع  أجل ضمان  من  المخاطر"  عالية  الاصطناعي  الذكاء 

الحادث وقوع  وبعد  قبل  ألمانيا  (105)البيانات  مثل  الدول  بعض  وطبقته  به  أخذت  ما  وهذا   ،

المركبات  المصنعة بضرورة احتواء  الشركات  ألزمت  المتحدة الأمريكية، حيث  والسويد والولايات 

أو ما يعرف بالصندوق الأسود، ومن هنا تظهر أهمية وجود هذا الصندوق   على مخزن للبيانات 

وقوع  سبب  من  والتحقق  عنها،  بالتعويض  الملزم  وتحديد  بها  المتسبب  على  المسؤولية  لإسناد 
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الخوارزميات،  الذكية )عدم كفاية وقدرة  المنظومة  في  الحادث هل هو عائد بسبب خلل وفشل 

أم بسبب   السائق  خلل في التصميم، أخطاء في البرمجة، خلل في التصنيع( أم بسبب المشغل أو 

ذاتية   المركبة  مسؤولية  عن  السائق  أو  للمشغل  القانونية  المسؤولية  تختلف  حيث  ثالث.  طرف 

المسؤول   الطرف  التدخل، فتحديد  على  الشخص  فيها وقدرة  الأتمتة  بالتزامن مع درجة  القيادة 

 يحدد مسؤولية شركة التأمين بتعويض المتضرر بالحادث. 

القيادة       ذاتية  للمركبات  المسؤولية  طبيعة  في  البحث  عند  الباحثة،  تناولته  ما  إلى   
ً
واستنادا

المسؤولية،   يتحمل  لها  نتج 
ُ
الم أن  واعتبار  ذاتها  للمركبة  المسؤولية  إسناد  في  التشريعات  وقصور 

فإنه يكون الطرف المسؤول نتيجة الفشل أو الخلل أو نتيجة اتخاذ الأنظمة الذكية فيها لقرارات 

وتعويض  المسؤولية  تحمل  على   
ً
ماليا القادر  باعتباره  الذاتية  القيادة  تشغيل  أثناء  مستقلة 

، وعلى خلاف ذلك فإن كان الحادث بسبب المشغل أو السائق أو طرف آخر فإن  (106)   المتضررين

المتسبب به يتحمل مسؤولية وقوع الحادث وتعويض المتضرر، ففي المملكة المتحدة نص المشرع  

: "ستكون شركات التأمين مسؤولة  (107)   ( بأنه2018في قانون المركبات الكهربائية والمؤتمتة لعام )

عندما يقع الحادث بسبب مركبة آلية تقود نفسها   -عن وقوع حادث بسبب مركبة ذاتية القيادة: أ

 على الطريق أو مكان عام آخر في بريطانيا العظمى. 

 إذا كانت المركبة مؤمنة وقت وقوع الحادث.  -ب

إذا كان الشخص المؤمن عليه أو أي شخص آخر يعاني من الضرر نتيجة الحادث، فإن شركة   -ج

فتنقل   مؤمنة  غير  مركبة  بسبب  الحادثة  وقعت  إذا  أما  الضرر،  هذا  عن  مسؤولة  التأمين 

مالكها" إلى  التي  (108) المسؤولية  الأضرار  عن  المسؤولية  من  التأمين  شركة  أعفى  المشرع  أن  إلا   .

 لحقت بالمؤمن عليه عن الحادث نتيجة: 

تعديلات البرامج المحظورة التي أجراها الشخص المؤمن عليه، أو بعلم الشخص المؤمن عليه،    -أ

 أو

التي   -ب أو  عليه،  المؤمن  الشخص  يعرفها  التي  الهامة  الأمان  برامج  تحديثات  تثبيت  في  الفشل 

 .(109) يجب أن يعرفها بشكل معقول أنها أمور مهمة للسلامة"

لحادث       القيادة  ذاتية  المركبات  ارتكاب  عند  مسؤولة  التأمين  شركة  اعتبر  الإنجليزي  فالمشرع 

دون الإشارة إلى مستوى الأتمتة فيها، إلا أنه أورد استثناء لإعفاء الشركة من المسؤولية والرجوع  

الذكية،   الأنظمة  لبرامج  تثبيت  أو  تحديث  عدم  أو  تعديل  أي  إجراء  عند  المركبة  مالك  على 
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المسؤولية   بموجب قواعد  المصنعة  الشركة  التأمين ومقاضاة  إمكانية رجوع شركة  إلى  بالإضافة 

 .(110) عن عيوب المنتج 

الذي        للطرف  المدنية  المسؤولية  تأمين  باعتبارها  جاءت  التأمين  شركة  مسؤولية  فإن  وعليه 

   يفترض تحمله المسؤولية عن المركبة ذاتية القيادة عند وقوع حادث ما بسببها، ووفق ما استقرت 

نتج هو الطرف المسؤول عن هذه المركبة  
ُ
عليه أغلب التشريعات وخاصة الأوروبية حين اعتبرت الم

المركبة   تصرفات  عن  المسؤول  الكيان  باعتباره  للحادث،  ارتكابها  حال  في  المسؤولية  عليه  وتقع 

(AVs)    أما في المركبات 5المؤتمتة بالكامل )المستوى البشري أي دور فيها،  ( التي لا يكون للعنصر 

على  المسيطر  باعتباره  البشري  السائق  بين  مختلطة  تكون  المسؤولية  فإن   
ً
جزئيا القيادة  ذاتية 

يتحمل   بحيث  النظام،  قبل  من  له  تنبيه  توجيه  عند  القيادة  ويتولى  الذكية،  المركبة  أنظمة 

عند   للمركبة  المصنعة  الشركة  لمسؤولية  بالإضافة  القيادة،  لتولي  الحادث  وقوع  عند  المسؤولية 

 وجود خلل أو فشل في النظام. 

وهذا ما أكدت عليه أغلب الدول ومنها أستراليا عندما أكدت الحكومة بأنه: "يجب أن تعترف       

الذي يمكن أن   الحد  إلى  الآلية التشريعية بأن الشخص المسؤول عن السيارة يتحمل المسؤولية 

يتوقع منه بشكل معقول التدخل لمنع وقوع جريمة أو حادث تصادم، وعلى هذا النحو، فإن توزيع 

بين   فيها   (AVs)المسؤولية  الأتمتة  )مستوى  السيارة  من  كل  على  سيعتمد  المسؤول  والشخص 

لديه فرصة   المسؤول  الشخص  كان  إذا  ما  الوضع  للسائق(، وكذلك  المقدمة  الطوارئ  وضوابط 

للتدخل ذاتية  (111)   كافية  للمركبة  والمنتج  المشغل  بين  للمسؤولية  المختلط  النهج  خلال  فمن   .

 القيادة فإنه يقوم على توزيع الأخطار والمسؤولية عنها وتحويل مسؤولية شركة التأمين بينهما. 

ونلاحظ أن مسؤولية شركة التأمين تجاوزت فكرة التعويض عما يلحق الغير من ضرر نتيجة      

الخطر المؤمن منه لا بل أصبحت مسؤولة في تحديد الطرف المسؤول عند وقوع الحادث بالرجوع  

بدعوى  الرجوع  ثم  ومن  به  المباشر  والسبب  الضرر  قبل حدوث  المركبة  في  المخزنة  البيانات  إلى 

الحوادث  بتعويض ضحايا  التأمين  شركات  تقوم  حيث  تعويض،  من  بدفعه  قامت  عما  الحلول 

من   دفعته  ما  لاسترداد  تسعى  ثم  ومن  بالممتلكات،  لحقت  التي  والأضرار  الشخصية  والإصابات 

تلتزم  المركبات، حيث  على  التأمين  نظام  في  ا  مهمًّ يعتبر عنصرا  وهذا  بالحادث،  المتسبب  الطرف 

 للمتضررين باعتبارها الطرف صاحب الملاءة المالية ومن ثم  
ً
شركات التأمين بدفع التعويض فورا

التي أعطت للمؤمن )شركة    (112) ترجع على المتسبب لاسترداد ما دفعته من خلال دعوى الحلول 
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، وهذا ما أكده المشرع  (113) التأمين( الحق بالرجوع على المتسبب بالضرر عما دفعته عن المؤمن له

( المادة  نص  في  من  926الأردني  دفعه  بما  له  المؤمن  محل  يحل  أن  للمؤمن  "يجوز  بأنه:  مدني   )

عنه   الذي نجمت  الضرر  في  من تسبب  قِبل  له  للمؤمن  تكون  التي  الدعاوى  في  ضمان عن ضرر 

من   أو  له  المؤمن  وفروع  أصول  من  المتعمد  غير  الضرر  أحدث  من  يكن  لم  ما  المؤمن  مسؤولية 

عن    
ً
مسؤولا له  المؤمن  يكون   

ً
أو شخصا واحدة  معيشة  في  له  يكونون  ممن  أو  وأصهاره  أزواجه 

 أفعاله".

المتسبب بوقوع الحادث )الضرر(       الرجوع على  فمن خلال دعوى الحلول يحق لشركة التأمين 

أو   لها.  المنتج  أو  تنبيهه  عند  القيادة  بتولي  إهماله  نتيجة  السائق  أو  للمركبة  المشغل  كان  سواء 

، ولكن تظهر إشكالية رجوع شركة التأمين على المتسبب المجهول في حالة  
ً
الرجوع على كليهما معا

يتحمل  الذي  المعني  الطرف  هو  فمن  إلكترونية،  قبل هجمات قرصة  من  المركبة  أنظمة  اختراق 

 المسؤولية؟ 

الذكية        المركبات  تأمين  بأن  لنا  يظهر  المركبات   (AVs)وهكذا  لتأمين   
ً
مغايرا  

ً
شكلا يأخذ 

التأمين  عقد  في  توافرها  الواجب  والعناصر  المسؤولية  إسناد  في  بها  يتعلق  وما  التقليدية 

 ومشتملاته،  

)القرصنة(. السيبرانية  المخاطر  من  تأمين  الثاني:  على البند  القيادة  ذاتية  المركبات  تعتمد 

للاختراق   عرضة  يجعلها  مما  سيرها،  أثناء  والاتصالات  الإنترنت  وشبكة  التكنولوجيا  أنظمة 

 لفشل أو توقف المركبة  
ً
والقرصنة، مما يتطلب مواجهة هذا النوع من الاختراق الذي يكون سببا

وسليم مستقل  بشكل  مهامها  أداء  الخلل  (114)عن  بهذا  المتسبب  الطرف  معرفة  إمكانية  وعدم   ،

الذي سبب الضرر)الحادث( وبالتالي تظهر هنا عدم إمكانية إسناد المسؤولية عن الحادث لطرف  

بعدم  يمكن تصوره  عليه، وهذا لا  الواقع  الضرر  التعويض عن  المضرور من  وبالتالي فقدان  ما 

تأمين    انساب أهمية  تبرز  هنا  ومن  المضرور،  وتعويض  بها  المتسبب  قبل  من  وتحملها  المسؤولية 

من هذه الهجمات، للتخفيف من المخاطر وما ينتج عنها من أضرار، فإنه لا بد من   (AVs)المركبات 

فيهم   بمن  الغير  من  المتضررين  تعويض  تتحمل مسؤولية  إلى جهة  المتوقعة  المخاطر  هذه  إسناد 

الجهة   هي  التأمين  فشركات  الاختراق،  هذا  نتيجة  تضرروا  الذين  نتج 
ُ
الم أو  السائق  أو  المشغل 

 على تولي مهمة التعويض عن هذا النوع من المخاطر.
ً
 القادرة ماليا

وتظهر أهمية تأمين البند الثالث: تأمين البيانات الشخصية والمخزنة في المركبة ذاتية القيادة،  

البيانات في المركبات ذاتية القيادة من الاختراق باعتبارها تمس خصوصية المستخدم أو المشغل  
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 إلى مخزن البيانات  
ً
لها، حيث يتطلب هذا النوع من المركبات جمع المعلومات )وكما أشرنا سابقا

)الصندوق الأسود(( في كل ثانية تتحرك فيها، وهو أمر ضروري لتقييم أدائها وحسن سيرها على 

، فقد تكون هذه البيانات شخصية حيث تتبع مواقع الركاب وسلوك السائق، وقد  (115)الطرقات

تظهر   هنا  الأفراد، ومن  يعتبر مخالفة لحرية وخصوصية  استخدامها لأغراض أخرى، وهذا  يتم 

أهمية تأمين البيانات الشخصية وحمايتها من الاستخدام غير المشروع، مما يتيح لصاحبها الرجوع  

اختراقا خارجيا   أكان  لتعويضه عن أي ضرر يصيبه من هذا الاختراق، سواء  التأمين  على شركة 

)قرصنة(، أم اختراقا من قبل جهات رسمية أو من قبل الشركة المصنعة أم شركة التأمين عند  

لغير   )استخدامها  القيادة  ذاتية  المركبة  أنظمة  سلامة  من  التحقق  عند  وتبادلها  البيانات  جمع 

 الغرض المخصص له(. 

إن المركبة    ،(5،  4)البند الرابع: تأمين المشغل أو الراكب في المركبة ذاتية القيادة في المستوى  

في  كما  القيادة  بآلية  يتحكم  سائق  بوجود  التقليدي  المفهوم  عن  خرجت  قد  القيادة  ذاتية 

( )1-0المستويين  المستويين  في  كما  القيادة  مهمة  لتولي  احتياطية  بقدرة  يتمتع  أو سائق   )2  ،3 ،)

إلى  بالإضافة  الحادث  وقوع  عند  المسؤولية  يتحمل  المستويات  هذه  ضمن  البشري  السائق  فإن 

 لذلك ففي المركبات 
ً
اعتباره الطرف المؤمن له المتعاقد )المالك( للمركبة مع شركة التأمين، وخلافا

أوضح   وقد  الحادث،  وقوع  عند   
ً
مسؤولا يعتبر  لا  الراكب  أو  لها  المشغل  فإن   

ً
كليا القيادة  ذاتية 

( المستويين  إلى  نصل  "عندما  بأنه  بريطاني  تأمين  للشخص  5،  4خبير  تعويض  هناك  سيكون   )

تغطيتهم   سيتم  الذين  الأشخاص  من  إضافية  لفئة  تصنيف  فهو  السائق،  مقعد  في  الجالس 

تتولى   عندما  ضحية  يصبح  السائق  مقعد  في  الجالس  الشخص  لأن  البوليصة،  هذه  بموجب 

المهمة" القيادة  ذاتية  داخلها  (116) المركبة  الراكب  أو  للمشغل  متخصصة  تغطية  يستدعي  مما   ،

نتجة 
ُ
الم الشركة  له  المؤمن  يكون  عندما  بمعنى  الغير(،  )من  التأمين  عقد  في  ثالثا  طرفا  باعتباره 

( المستوى  في  القيادة  ذاتية  للمركبة  الراكب  أو  المشغل  فإن  تأمين  والمؤمن شركة  ( 5،  4للمركبة 

لمسؤوليتها    
ً
طبقا الضرر  عن  بتعويضه  المدنية  المسؤولية  التأمين  وتتحمل شركة  الغير  من  يعتبر 

 عن الأضرار التي تلحق بالغير.

القيادة ضمن        ذاتية  للمركبات  المشغل  أو  الراكب  إضافة  ترى ضرورة  الباحثة  فإن  هنا،  ومن 

الفئات التي تعتبر من الغير لتعويضه عن الضرر نتيجة الحادث في نظام التأمين الإلزامي الأردني 

 وتعليماته. 
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 : الفرع الثاني

 : آلية التعويض

تغيرت        فقد  القيادة،  ذاتية  المركبات  حوادث  من  المتضررة  للأطراف   
ً
ضمانا التعويض  يُعتبر 

آلي،  أصل  من  لعنصر  تحوله  إلى  البشري  العنصر  سببه  كان  الذي  مصدرها  بتغير  الحوادث 

فبتحديد طبيعة المسؤولية يحدد الطرف المسؤول عن تعويض الأضرار الناجمة عند استخدام  

 .(117) أنظمة الذكاء الاصطناعي

التشريع       ومنها  التشريعات  جميع  أقرتها  التي  للمركبات،  الإلزامي  التأمين  فكرة  إلى   
ً
واستنادا

الأردني الذي أوجب تأمين المركبات بهدف حماية المؤمن له من رجوع الغير عليه بالتعويض عما  

المالية المركبة  مالك  وقدرة  ملاءة  كانت  مهما  المركبة  استخدام  نتيجة  أضرار  من  ،  (118)   أصابه 

فالتأمين الإلزامي للمركبات التقليدية، أخذ بشمولية تأمين الأضرار فهو تأمين أشخاص وتأمين  

، وعليه يحق للمضرور الرجوع على شركة التأمين لتعويضه عن الضرر الذي أصابه،  (119)  أضرار

عن  التعويض  طبيعة  في   
ً
مماثلا  

ً
حكما تأخذ  التعويض  آلية  فإن  القيادة  ذاتية  المركبات  ففي 

الأضرار المادية والشخصية كما هو الحال في المركبات التقليدية، مما يترتب على الطرف المسؤول  

 تعويض المضرور عنها. 

المسؤولية       تحديد  إشكالية  ابتداءً  ظهر  الطرق،  على  القيادة  ذاتية  المركبات  دخول  ولحداثة 

، ليتم التعرض إلى إشكالية  
ً
وإشكالية توفير تغطية تأمينية لها، وهاتان المشكلتان تم بحثهما سابقا

 آلية التعويض التي تستلزم البحث بها. 

وهذه الإشكالية واجهت أغلب الدول التي أجازت استخدام المركبات ذاتية القيادة على طرقها،       

بأن أخذت  الحلول  المتضررين، ومن هذه  لتعويض  المناسبة  الحلول  الدول لإيجاد  استدعى  مما 

للمركبات   المنتجة  الشركات  على  التأمين  قيمة  بزيادة  الأمريكية  المتحدة  بأن (AVs)الولايات   ،

 إلى  (120)ملايين دولار )ولايتي كاليفورنيا وفلوريدا(  5ألزمتها بدفع مبلغ تأمين تصل قيمته  
ً
، استنادا

نتج، حيث استندت القوانين إلى تحميل الشركات المصنعة مسؤولية العيوب في  
ُ
فكرة مسؤولية الم

التصميم أو التصنيع أو التحذيرات الكافية، ومع ازدياد مستوى الأتمتة في المركبة فإنه لا بد من  

وضع معايير قانونية لتحديد مسؤوليات الشركات المصنعة والتأكد من التزامها بمعايير السلامة  

المسؤولية وتحديد  الحوادث  من  للتحقق  وتحليلها  البيانات  جمع  هذه  (121) من خلال  وبموجب   ،

نتجة بضرورة إيداع مبلغ تأميني للتعويض.
ُ
 الآلية للتعويض فإنها اقتصرت على الشركة الم
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الذكاء       أنظمة  من  المتضررين  لتعويض  صندوق  إنشاء  فكرة  إلى  اتجهت  فقد  أوروبا،  في  أما 

الاصطناعي وفق قرار أصدره البرلمان الأوروبي بشأن "قواعد القانون المدني المتعلقة بالروبوتات"، 

فردية   صناديق  أو  المستقلة  الذكية  الروبوتات  لجميع  عام  إنشاء صندوق  البرلمان ضرورة  ويرى 

الناجمة   الأضرار  وإصلاح  الخسائر  عن  المتضررين  تعويض  إلى  تهدف  الروبوتات،  من  فئة  لكل 

المؤمن عليها بمثابة (122) عنها، وتشمل الأنظمة غير  للتغطية عن الأضرار  التوجهات       ، وتعتبر هذه 

أي  عن  المتضرر  تعويض  يكفل  بالتالي  وهو  الذكية،  التقنيات  لمستخدمي  وشامل  متكامل  نظام 

البيانات  وحماية  السيبرانية  الهجمات  فيها  بما  القيادة.  ذاتية  المركبات  استخدام  نتيجة  خطر 

 المخزنة فيها، مما يترتب على شركة التأمين ما يلي: 

التأمين:  -1 المخاطر وقيمة  التأمين فنظام تقدير  في عقد  الجوهرية  العناصر  من  المخاطر  تعتبر 

به   يلتزم  ما  )وهو  التأمين  وقيمة  منه،  المؤمن  الخطر  رئيسة:  عناصر  ثلاثة  على  يستند  التأمين 

بدفعه   له  المؤمن  به  يلتزم  الذي  التأمين  وقسط  الخطر(  تحقق  عند  له  المؤمن  بمواجهة  المؤمن 

 .(123) للمؤمن مقابل ضمان الخطر المؤمن منه

أحد        إرادة  محض  على  وقوعه  يتوقف  لا  الوقوع  محتمل  مستقبلي  حادث   ..." هو:  فالخطر 

 المؤمن له"
ً
  (124)المتعاقدين وخصوصا

ً
، وقد عُرّف الحادث المروري بأنه: "كل واقعة ألحقت أضرارا

أو   المركبة،  استعمال  عن  ناجمة  أشياء    ،تناثرأو    ،حريقهاأو    ، انفجارهابالغير  سقوط  أو 

 .(125)منها..."

الخطر        مفهوم  عن   
ً
مغايرا  

ً
مفهوما أخذ  القيادة  ذاتية  المركبات  في  الخطر  مفهوم  أن  إلا 

المخاطر   نوع جديد من  لظهور  التقليدية  للمركبات  الإلزامي  التأمين  في  عليه  المتعارف  التقليدي 

التي ترتكبها المركبات ذاتية القيادة. تتمثل بحدوث خلل أو فشل يؤدي إلى وقوع حادث أو بسبب 

دون  الكاملة  الذاتية  القيادة  إلى  بالإضافة  القرصنة  ومحاولة  السيبرانية  المخاطر  في  كما  خارجي 

 يتطلب تضمينها ضمن  
ً
 جديدا

ً
تدخل بشري من قبلها، ومن هنا فإن المخاطر أصبحت تأخذ نهجا

واقع  إلى  السبب  أحادي  واقع  من  انتقلت  التي  التأمين،  أنظمة  غطاء  تحت  المشمولة  المخاطر 

أو فشل  الناتج عن خلل  الضرر  أكثر من سبب مرتبط بوقوع  الأسباب، من حيث وجود  متعدد 

البيانات   على  بناءً  مستقلة  قرارات  القيادة  ذاتية  المركبة  واتخاذ  الإلكترونية  القرصنة  نتيجة 

 .(126) المضللة بوجود مشغل داخلها 



                                                                                                                          
 

 

 للدراسات الإسلامية والقانونيةالميزان  مجلة
 

 م2025هـ/ كانون الأول 1447 رجب ، العدد الثالث،لثاني عشرالمجلد ا            57

 

 لبنى قعدان وأ.د. جعفر الفناطسة                                                 نحو تنظيم تشريعي لتأمين المركبات ذاتية القيادة

 

أخطار        من  مستحدث  هو  بما  الأخذ  العلاقة  ذات  والقوانين  التأمين  شركة  على  فإن  وعليه، 

التأمينية، التي من خلالها  التقنية وإضافتها إلى الخطر )الحادث( لتشمله التغطية  مرتبطة بهذه 

 تقوم شركة التأمين بتقدير قيمة المخاطر الناتجة والتعويض عنها. 

)القسط(:  -2 التأمين  بدفعه  قيمة  له  المؤمن  يلتزم  المال  من  "مبلغ  بأنه:  التأمين  قسط  يُعرف 

للخطر  المقابل  يمثل  بهذا  وهو  منه،  المؤمن  الخطر  تبعة  بتحمل  الأخير  التزام  مقابل  للمؤمن 

التأمين" ثمن  عليه  ويطلق  )(127) المضمون  المادة  تعريف  من  يستفاد  كما  لعقد 920،  مدني   )      

للمؤمن" له  المؤمن  يؤديها  دورية  أقساط  أو  محدد  مبلغ  "هو  القسط:  بأن  ونظرًا   (128)التأمين 

لأهمية القسط وارتباطه بالخطر فإنه يعتبر "ثمن الأمان" وهذا ما أكدته محكمة التمييز الأردنية  

من   بد  لا  التأمين  عقد  في  الأساس ي  العنصر  هو  منه  المؤمن  الخطر  إن  بأنه:" وحيث  لها  قرارٍ  في 

الذي   القسط  مقدار  حيث  من  له  المؤمن  التزامات  تحديد  من  التأمين  شركة  لتتمكن  تحديده 

يدفعه مقابل الخطر وليتناسب قسط التأمين مع الخطر المحتمل ومدى الضمان الذي يلتزم به  

التعاقدية..." الحرية  لمبدأ   
ً
تطبيقا التمييز  (129)المؤمن وشروطه وذلك  به محكمة  ما أخذت  فإن   ،

يؤكد على أهمية تحديد الخطر ابتداءً ليتم تحديد قيمة القسط وتحديد الخطر يعتبر الدعامة  

 الأساسية الأولى في تحديد القسط وارتباطه به.

القيادة        المركبات ذاتية  المؤمن منه، ففي  الخطر  بتقدير  التأمين(  المؤمن )شركة  وعليه، يقوم 

هنا   ومن  التقليدية،  للمركبات  الإلزامي  التأمين  نظام  نطاق  عن  خارجة  جديدة  أخطار  ظهرت 

الذي  القسط  تحديد  ليتم  المتوقعة،  الأخطار  تقدير  في  التأمين  شركة  أمام  جديدٌ  تحدٍّ  يظهر 

 )بزيادة الخطر يزيد القسط والعكس صحيح(
ً
 طرديا

ً
 . (130)  يتناسب مع الخطر تناسبا

أن        التأمين  على شركات  الصعوبة  من  فإنه  أخطار،  من  عنها  ينجم  وما  التقنية  هذه  ولحداثة 

بتقديم   التصنيع  شركات  قامت  وعليه  الخطر،  مع  يتناسب  الذي  القسط  قيمة   
ً
مسبقا تحدد 

، وهذا ما سارت عليه  (131)الحل بأن تتحمل كامل المسؤولية عن الحوادث كما فعلت شركة فولفو

 لمركباتها ذاتية القيادة  
ً
شركة تسلا بأن قامت بإنشاء شركة تأمين خاصة بها، حيث قدمت تأمينا

( بنسبة  أقل  هذا  30-%20بتكلفة  لمثل  تقديمها  سبب  وكان  التقليدية،  بالمركبات  مقارنة   )%

التأمين المنخفض بأنها على معرفة بتقنيات وسلامة وتكاليف إصلاح مركباتها، مما يجعلها قادرة 

 .(132) على معرفة الأخطار الخاصة التي تسببها المركبة بشكل أفضل من شركات التأمين

ويتوقع البعض أن المركبات ذاتية القيادة ستقلل الأخطار المرتبطة بالقيادة التقليدية بشكل      

كبير، مما يؤدي بشكل أساس ي إلى تغيير الالتزامات الملقاة على عاتق شركات التأمين وتغطيتها مع  
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وتكاليفه التأمين  كيفية  على  سيؤثر  مما  والأخطار،  الالتزامات  أن  (133) تحول  التوقع  مع  هذا   ،

أن   فيها  ويفترض  البشري  السائق  وجود  لعدم  القيادة  ذاتية  المركبات  بوجود  الأخطار  تنخفض 

التأمين قيمة  انخفاض  إلى  يؤدي  مما  الطرقات،  على  وسلامة   
ً
أمانا أكثر  أوروبا (134) تكون  ففي   ،

ذكية   أنظمة  على  تحتوي  التي  للمركبات  التأمين  قسط  بتخفيض  التأمين  شركات  قامت   ،
ً
مثلا

)نظام تثبيت السرعة، نظام تنبيه السائق البشري في حال خروجها عن المسار( بنسبة تصل إلى 

القيادة  20 ذاتية  للمركبات  تقييمها  من خلال  التأمين  إليه شركات  توصلت  ما  إلى  بالإضافة   ،%      

إلى   تصل  قد  بنسبة  المرورية  الحوادث  خفض  في  ستساهم  على 80بأنها  سينعكس  وهذا   %

 لخفض قيمة قسط التأمين على المؤمن  (135)انخفاض نسبة التغطية التأمينية
ً
، مما تعتبر حافزا

له وتقليل قيمة التغطية التأمينية على المؤمن )شركة التأمين( بصورة إيجابية، وهذا يشجع كلا 

لزيادة  السبل  بتوفير  الدول  إلى تشجيع  بالإضافة  وتأمينها،  إنتاجها  بزيادة  التحفيز  على  الطرفين 

من   لها  لما  لاقتنائها  المستهلك  تشجيع  مع  لها  المناسبة  البيئة  وتوفير   
ً
تشريعيا وتنظيمها  انتشارها 

 ميزات إيجابية. 

إلزامية        في  للدول  الحديثة  والتوجهات  التأمين  شركة  التزامات  استعراض  ومن خلال  وعليه، 

الكاملة   الحماية  يعطي  فإنه  فيها،  الأتمتة  مستوى  تحديد  دون  القيادة  ذاتية  المركبات  تأمين 

الذاتية   القيادة  أنظمة  تشغيل  تبعة  من  ا 
ً
ثالث ا 

ً
طرف أم  المركبة  مالك  أكان  سواء  للمتضررين 

نتجة للمركبة بتأمينها لدى 
ُ
وتعويضهم عن كافة الأضرار الناجمة عنها، وتقع مسؤولية الشركة الم

النظر لدور المشغل لها أو   المدنية، دون   لمسؤوليتها 
ً
شركة تأمين لتقوم بتعويض المتضررين وفقا

السائق في الأتمتة الجزئية، ومدى مسؤوليته عن الحادث أو مخالفته لقواعد السلامة المرورية،  

 فالهدف من التأمين الإلزامي للمركبات تعويض المتضررين وحصولهم على التعويض. 

 الخاتمة: 

وقد        الحالية،  التشريعات  تواجه  التي  التحديات  أكبر  من  القيادة  ذاتية  المركبات  ظهور  يعتبر 

ومدى   العلاقة  ذات  القوانين  نصوص  في  النظر  لإعادة  استباقية  خطوة  الدراسة  هذه  جاءت 

إمكانية توافقها ومعالجتها للتحديات الحديثة من خلال تحديد المسؤولية الناشئة عن المركبات 

الذي   البشري  للعنصر  لافتقارها  التقليدية  المركبات  ومفهوم  حدود  تجاوزت  التي  القيادة  ذاتية 

أو   الجزئية  والسيطرة  القيادة  مهمة  الذكية  الأنظمة  لتتولى  لها  مشغل  أو  راكب  مجرد  أصبح 

التقدم   في ظل  القيادة  المركبات ذاتية  لتأمين  إيجاد قواعد قانونية فعالة  الكاملة فيها، وضرورة 
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عند  والمتضررين  له  والمستخدمين  التكنولوجي  التطور  بين  الكامل  التوازن  لتحقيق  التكنولوجي 

 وقوع حادث.

 إلى النتائج والتوصيات الآتية:  الدراسةوعليه توصلت 

 النتائج: 
من خلال مراجعة التشريعات ذات العلاقة لتأمين المركبات الإلزامية ظهر عدم إمكانية شمول المركبات ذاتية  .1

 القيادة ضمن مفهوم المركبات التقليدية التي تخضع للتأمين الإلزامي في المملكة الأردنية الهاشمية.

تتمثل أهم التحديات القانونية في تحديد المسؤولية الناشئة عند وقوع حادث بسبب أنظمة القيادة الذاتية في   .2

 المركبة، وما يترتب عليها في تحديد الطرف المسؤول والتعويض عن الضرر. 

باتفاقية  .3 بما جاء  تأخذ  ولم  الأردنية على حالها  التشريعات  مازالت  وبالرغم من ذلك  فيينا  اتفاقية  تحديث  تم 

 ( فيما يتعلق بالمركبات ذاتية القيادة ومستويات الأتمتة فيها.2016فيينا المعدلة عام )

اختلفت التشريعات الغربية وحتى العربية )إمارة دبي( في تحديد المسؤولية الناشئة عن المركبات ذاتية القيادة،  .4

ألمانيا، ومنها ما اعتبر الشركة المصنعة أو شركة  في  النهائي عنها كما  باشتراط وجود السائق واعتباره المسؤول  منها ما أخذ 

دبي،   إمارة  فعلت  كما  التأمين  إلزامية  مع  المسؤولية  لها  المشغل  تحميل  أو  المتحدة،  المملكة  فعلت  كما  مسؤولين  التأمين 

الأنظمة  تحديد طبيعة مسؤولية  التقليدية وأعمالها على  القانونية  النصوص  نتيجة عدم مقدرة  الاختلافات  وظهرت هذه 

 الذكية. 

قصور التأمين الإلزامي للمركبات التقليدية في الأردن على الحوادث التي جاء تعريفها في نظام التأمين الإلزامي  .5

للمركبات التي لا تتناسب مع الحوادث الناتجة عن تشغيل المركبات ذاتية القيادة من تعرضها للاختراق السيبراني وضرورة  

 حماية البيانات.

اختلاف آلية التعويض في الدول التي أجازت استخدام المركبات ذاتية القيادة، منها ما أخذ بإلزامية التعويض  .6

عن  للتعويض  تعويض ي  صندوق  إنشاء  بضرورة  أخذ  ما  ومنها  المصنعة،  الشركات  على  القيمة  مرتفع  تأمين  خلال  من 

 الحوادث التي ترتكبها الأنظمة الذكية.

 يقلل من نسبة الحوادث مما يستدعي خفض قيمة التأمين )القسط(   .7
ً
 أو كليا

ً
ظهور المركبات ذاتية القيادة جزئيا

 لانخفاض الحوادث وبالتالي انخفاض التغطية التأمينية عنها.

 والسائق   .8
ً
أصبحت أطراف عقد التأمين مقتصرة على الشركة المنتجة باعتبارها مؤمنة له وشركة التأمين مؤمنا

 عليه.
ً
 أو المشغل أو الطرف الثالث مؤمنا

يحق لشركة التأمين الحلول والرجوع على الشركة المنتجة في حال كان سبب الحادث في المركبة ذاتية القيادة  .9

 للمسؤولية الموضوعية )عيب المنتج(.  
ً
 لعيب أو خلل أو فشل في الأنظمة الذكية فيها استنادا

مدة ضمان العيوب الخفية المقررة وفق القواعد العامة لا تنسجم مع هذه التقنية، مما يتطلب تدخل المشرع   .10

للقواعد  تركها  دون  الضرر،  عليه  يقع  قد  الذي  والغير  السائق  أو  للمشغل  حماية  طويلة  مدة ضمان  وإعطائها  لتنظيمها 

 العامة أو لاتفاق الأطراف.

البيانات  .11 التأمين على المخاطر السيبرانية )القرصنة( وحماية  للتأمين على المركبات منها  أنواع مستحدثة  ظهور 

 المخزنة التي يتطلب إخضاعها للتغطية التأمينية.
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 التوصيات: 
المشرع الأردني بإضافة المركبات ذاتية القيادة على تعريف المركبات التقليدية في نظام التأمين    الدراسةتوص ي   .1

 الإلزامي للمركبات وقانون المرور.

المشرع الأردني بضرورة تحديد المسؤولية الناشئة عن أنظمة الذكاء الاصطناعي عامة ومسؤولية   الدراسةتوص ي  .2

 المركبات ذاتية القيادة خاصة، من خلال الاطلاع على ما اتجهت إليه الدول المتقدمة في هذا المجال.

لما    الدراسةتوص ي   .3 خاص،  طابع  ذات  مسؤولية  هي  الاصطناعي  الذكاء  أنظمة  عن  الناشئة  المسؤولية  باعتبار 

تتسم به الأنظمة الذاتية الذكية من مركز قانوني خاص بقدرتها على مجاراة ومحاكاة العقل البشري من القدرة على التعلم  

 واتخاذ القرارات المستقلة عن مشغلها.

للمركبات   الدراسةتوص ي   .4 الإلزامي  التأمين  نظام  في  القيادة  ذاتية  المركبات  إضافة  بضرورة  الأردني  المشرع 

 وإخضاعها للتأمين الإلزامي )الإجباري( مع السماح بترخيص الأنظمة الذكية فيها بالتزامن مع تأمينها. 

)  الدراسةتوص ي   .5 عام  المعدلة  فيينا  اتفاقية  أقرته  بما  الالتزام  الأردني  الأتمتة  2016المشرع  أنظمة  بإدخال   )

للمركبات في التشريعات ذات العلاقة وإدخال تعريف المركبة ذاتية القيادة ومستوياتها والشروط التي تستلزم عند تشغيلها  

 كخطوة استباقية في سن تشريعات وتعديل النصوص ذات العلاقة. 

عن    الدراسةتوص ي   .6 وعامة  شاملة  مسؤولية  هي  القيادة  ذاتية  المركبات  عن  المنتج  مسؤولية  باعتبار  المشرع 

 أشهر، بل يخضع للتقادم الطويل.  6المركبة وليس فقط مسؤولية عن المنتج المعيب الذي يسقط بالتقادم بمرور 

الإلزامي  .7 التأمين  ونظام  التأمين  أعمال  تنظيم  قانون  في  الوارد  له  المؤمن  نطاق  في  التوسع  الأردني  المشرع  على 

( المادة  لتصبح  فيها  الأتمتة  مستوى  اختلاف  على  القيادة  ذاتية  للمركبات  المصنعة  الشركات  بإضافة  من 2للمركبات،   )

المؤمن له: مالك المركبة التقليدية أو الشركة المصنعة للمركبة ذاتية “تعريف المؤمن له في نظام التأمين الإلزامي للمركبات:  

 .”القيادة 

يتطلب من شركات التأمين توسيع نطاق التغطية للمركبات ذاتية القيادة، لتشمل البوليصة التأمينية تغطية    .8

 لحوادث اختراق أنظمة التكنولوجيا الذكية والبرامج والبيانات المخزنة فيها.

بإضافة وتعديل السائق في المركبات ليشمل أنظمة الذكاء الاصطناعي )القيادة الذاتية للأنظمة(  الدراسةتوص ي  .9

 إلى تعريف السائق. 

بمختلف    الدراسةتوص ي   .10 الذكية  الأنظمة  قبل  من  المرتكبة  الحوادث  عن  المتضرر  تعويض  بضرورة  المشرع 

التي تحمي المضرور وتضمن حصوله على تعويض عادل من قبل شركة  التأمينية الإلزامية  التغطية  مستوياتها من ضمن 

 لتطبيق المسؤولية المدنية عن الحوادث.
ً
 التأمين استنادا

المشرع الأردني بضرورة سن تشريع خاص للمركبات ذاتية القيادة كخطوة استباقية قبل إجازة    الدراسةتوص ي   .11

 استخدامها على طرقات المملكة، ولضمان عدم تعارض النصوص القانونية ذات العلاقة والاضطرار لتعديلها.
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